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ਕਾਰਜਕਾਰੀ ਸਾਰ ਸ਼

ਮਾਲ ਦੀ ਢਆੋ-ਢਆੁਈ ਕੈਨ ਡਾ ਦੇ GHG (ਗ ੀਨਹਾਉਸ ਗੈਸ) ਿਨਕਾਸi ਦਾ 10٪ ਿਹੱਸਾ ਬਣਦੀ ਹੈ। ਵਧੇਰੇ ਸਥਾਨਕ ਤੌਰ 'ਤੇ, ਆਵਾਜਾਈ ਖੇਤਰ ਨੰੂ ਗ ੇਟਰ

ਟੋਰ ਟੋ ਖੇਤਰ ਦੇ ਸਮੱੁਚੇ ਿਨਕਾਸii ਿਵੱਚ ਦੂਜਾ ਸਭ ਤ ਵੱਡਾ ਯੋਗਦਾਨ ਪਾਉਣ ਵਾਲੇ ਕਾਰਕ ਵਜ ਦੇਿਖਆ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਫਲੀਟ ਮਾਲਕ ਅਤੇਆਪਰੇਟਰ 

ਲਈ ਸਵੱਛ ਿਵਕਲਪ ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਦੀ ਤੁਰੰਤ ਲੋੜ ਨੰੂ ਉਜਾਗਰ ਕਰਦਾ ਹੈ।

ਅੱਜ ਫਲੀਟ ਲਈ ਬਦਲਵ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਦੀ ਇੱਕ ਿਵ ਾਲ ਲੜੀ ਉਪਲਬਧ ਹੈ। ਉਨ  ਿਵੱਚ ਹਰੇਕ ਿਵਕਲਪ ਵਾਹਨ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ, ਿਨਕਾਸ

ਿਵੱਚ ਕਮੀ ਅਤੇ ਹੋਰ ਬਹੁਤ ਕੁਝ ਦੇ ਮਾਮਲੇ ਿਵੱਚ ਿਵਲੱਖਣ ਲਾਭ ਅਤੇ ਚਣੁੌਤੀਆਂ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਅਿਜਹੇ ਸੂਿਚਤ ਫੈਸਲੇ ਲੈਣ ਲਈ ਜੋ ਵਾਤਾਵਰਣ

ਦੇ ਲਾਭ ਨੰੂ ਸੰਚਾਲਨ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ ਨਾਲ ਸੰਤੁਿਲਤ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਫਲੀਟ ਪ ਬੰਧਕ ਅਤੇ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਮਾਲਕ ਲਈ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਿਵਕਾਸ ਲਈ

ਤਕਨੀਕੀ ਮੁਹਾਰਤ, ਿਵੱਤੀ ਪ ੋਤਸਾਹਨ ਅਤੇ ਸਹਾਇਤਾ ਤੱਕ ਪਹੰੁਚ ਹੋਣਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੰੁਦਾ ਹੈ।

ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਵਾਹਨ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਦੀਆਂ ਿਕਸਮ ਦੇ ਿਵਕਾਸ ਦੇ ਨਾਲ, ਫਲੀਟ ਮਾਲਕ ਨੰੂ ਕਈ ਮੌਿਕਆਂ ਅਤੇ ਚਣੁੌਤੀਆਂ

ਦਾ ਸਾਹਮਣਾ ਕਰਨਾ ਪ ਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਗਾਈਡ ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ  (HDVs) ਦੇ ਫਲੀਟ ਮਾਲਕ ਦੀ ਮਦਦ ਕਰਨ ਲਈ ਿਤਆਰ ਕੀਤੀ ਗਈ ਹੈ, ਇੱਕ

ਅਿਜਹੀ   ੇਣੀ ਿਜਸ ਿਵੱਚ ਿਵੱਚ ਟਰ ਸਪੋਰਟ ਕੈਨ ਡਾiii ਦੇ ਅਨੁਸਾਰ ਵਾਹਨ ਕਲਾਸ 7 ਤ  8  ਾਮਲ ਹਨ।  ਿਹਰੀ ਿਡਲੀਵਰੀ ਟਰੱਕ, ਬੱਸ , ਮਾਲ ਕੈਰੀਅਰ

ਅਤੇ ਯਾਰਡ ਟਰੈਕਟਰ HDV ਦੀਆਂ ਆਮ ਉਦਾਹਰਣ ਹਨ। ਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਸਵੱਛ ਿਵਕਲਪ ਵੱਲ ਬਦਲਣ ਦਾ ਟੀਚਾ ਰੱਖਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕੰਪਨੀਆਂ ਲਈ, 

ਤਕਨੀਕੀ ਮੁਹਾਰਤ, ਿਵੱਤੀ ਪ ੋਤਸਾਹਨ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਿਵਕਾਸ ਲਈ ਸਹਾਇਤਾ ਤੱਕ ਪਹੰੁਚ ਹੋਣਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੰੁਦਾ ਹੈ।

ਇਹ ਗਾਈਡ HDV ਲਈ ਚਾਰ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਵਾਹਨ (ZEV) ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੀ ਸੰਖੇਪ ਜਾਣਕਾਰੀ ਿਦੰਦੀ ਹੈ:  

 ਬੈਟਰੀਇਲੈਕਿਟ ਕ

 ਕੰਪ ੈਸਡ/ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ (CNG/RNG) 

 ਹਾਈਡ ੋਜਨ

 ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ

ਫਲੀਟ ਦੇ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤੀਕਰਨ ਦੇ ਰਸਤੇ ਿਵੱਚ ਫਲੀਟ ਦੇ ਆਕਾਰ, ਇਸਦੇ ਿਵਲੱਖਣ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ, ਸੰਚਾਲਨ, ਸੁਿਵਧਾ ਅਤੇ ਉਪਲਬਧ

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਅਧਾਰ ਤੇ ਕਈ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੀ ਵਰਤ  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਿਜਵ -ਿਜਵ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਅਪਣਾਉਣ ਿਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੰੁਦਾ ਹੈ, 

HDV ਫਲੀਟ ਦੇ ਅਨੁਕੂਲ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਿਵਕਲਪ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਅਤੇ ਸਮਰੱਥਾ ਿਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੋਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਹੰੁਦੀ ਹੈ।

ਇਸ ਦਸਤਾਵੇਜ਼ ਿਵੱਚ ਿਦੱਤੀ ਜਾਣਕਾਰੀ ਕਾਪੀਰਾਈਟ ਹੈ
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ਿਫਊਚਰਪਰਫੂ ਯੂਅਰ ਫਲੀਟ ਬਾਰੇ

ਿਫਊਚਰਪਰੂਫ ਯੂਅਰ ਫਲੀਟ (Futureproof Your Fleet) ਪ ੋਜੈਕਟ ਗ ੀਨ ਿਵੱਚ ਟੋਰ ਟੋ ਅਤੇ ਰੀਜਨ ਕੰਜ਼ਰਵੇ ਨ ਅਥਾਰਟੀ ਦੇ ਭਾਈਵਾਲ ਦਆੁਰਾ

ਚਲਾਇਆ ਜਾਣ ਵਾਲਾ ਇੱਕ ਪ ੋਗਰਾਮ ਹੈ। ਇਹ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਵਾਲੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਿਵਕਸਤ ਕਰਨ ਲਈ ਜਾਣਕਾਰੀ, ਸਰੋਤ , ਿਵਚਾਰ ਵਟ ਦਰੇ ਅਤੇ

ਨ  ਟਵਰਿਕੰਗ ਦੇ ਮੌਿਕਆਂ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਨ ਲਈ ਹਰੇ ਵਾਹਨ ਸਪੇਸ ਿਵੱਚਆਗੂਆਂ ਨੰੂ ਇਕੱਠਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ

ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਿਜਵ ਿਕ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ, ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ, ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ ਅਤੇ ਬਟੈਰੀਇਲੈਕਿਟ ਕ ਬਾਰੇ ਮਾਹਰ ਦੀ ਅਗਵਾਈ ਵਾਲੀਆਂ

ਵਰਕ ਾਪ , ਸਮਝਦਾਰ ਪੇ ਕਾਰੀਆਂ ਅਤੇ ਪੈਨਿਲਸਟ ਿਵਚਾਰ ਵਟ ਦਰੇ ਰਾਹ ਿਵਸਥਾਰ ਨਾਲ ਿਵਚਾਰ ਵਟ ਦਰਾ ਕੀਤਾ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਿਫਊਚਰਪਰੂਫ

ਯੂਅਰ ਫਲੀਟ ਦੀ ਿਰਸੋਰਸ ਹੱਬ ਕਾਰੋਬਾਰ ਅਤੇ ਫਲੀਟਆਪਰੇਟਰ ਨੰੂ ਮਦਦਗਾਰ ਜਾਣਕਾਰੀ, ਗਾਈਡ ਅਤੇ ਸਾਧਨ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ।

ਇਸ ਪ ੋਜੈਕਟ ਨੰੂ ਕੈਨ ਡਾ ਸਰਕਾਰ ਵੱਲ ਜ਼ੀਰੋਇਮੀ ਨ ਵਹੀਕਲ ਅਵਅੇਰਨ  ਸ ਇਨੀ ੀਏਿਟਵ (Zero Emission Vehicle Awareness Initiative) 

ਰਾਹ ਫੰਡ ਿਦੱਤਾ ਜ ਦਾ ਹੈ।

ਲੇਖਕ ਬਾਰੇ

ਪ ੋਜੈਕਟ ਗ ੀਨ ਿਵੱਚ ਭਾਈਵਾਲ

ਪ ੋਜੈਕਟ ਗ ੀਨ ਿਵੱਚ ਟੋਰ ਟੋ ਅਤੇ ਰੀਜਨ ਕੰਜ਼ਰਵੇ ਨ ਅਥਾਰਟੀ ਦੇ ਭਾਈਵਾਲ GTA ਿਵੱਚ ਵਾਤਾਵਰਣ ਕਾਰਵਾਈ ਅਤੇ ਆਰਿਥਕ ਖੁ ਹਾਲੀ ਨੰੂ ਅੱਗੇ

ਵਧਾਉਣ ਵਾਲੇ ਆਗੂਆਂ ਦਾ ਇੱਕ ਗੈਰ-ਮੁਨਾਫਾ ਭਾਈਚਾਰਾ ਹੈ। ਕਾਰੋਬਾਰ , ਸਰਕਾਰ, ਸੰਸਥਾਵ ਅਤੇਉਪਯੋਗਤਾਵ ਨਾਲ ਿਮਲਕੇ, PPG ਿਗਆਨ ਸ ਝਾ

ਕਰਨ, ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਅਤੇ ਨ  ਟਵਰਕ ਿਨਰਮਾਣ ਰਾਹ ਸਮਾਿਜਕ ਅਤੇ ਵਾਤਾਵਰਣ ਦੀ ਸਿਥਰਤਾ ਨੰੂ ਸਮੂਿਹਕ ਤੌਰ

'ਤੇ ਅੱਗੇ ਵਧਾਉਣ ਲਈ ਕੰਮ ਕਰਦੇ ਹਨ।

ਅਸ ਆਪਣੇ ਭਾਈਵਾਲ ਅਤੇ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਮਾਹਰ ਦਾ ਧੰਨਵਾਦ ਕਰਦੇ ਹ ਿਜਨ  ਨ ਇਹਨ ਸਰੋਤ ਨੰੂ ਿਵਕਸਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਕੀਤੀ ਹੈ: 
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ਚ ਜ ਐਨਰਜੀ ਸਰਿਵਿਸਜ਼ (CES) ਇੱਕ ਰਣਨੀਤਕ ਇੰਜੀਨੀਅਿਰੰਗ ਸੇਵਾਵ ਬਾਰੇ ਫਰਮ ਹੈ

ਜੋ ਗੈਸ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀਆਂ ਦੇ ਹੱਲ ਿਵੱਚ ਮਾਹਰ ਹੈ। ਉਹਆਪਣੇ ਗਾਹਕ ਨੰੂ ਲੋੜ ਦੇ

ਆਰਿਥਕ, ਵਾਤਾਵਰਣਕ ਅਤੇ ਸਮਾਿਜਕ ਨਤੀਿਜਆਂ ਨੰੂ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਲਈਆਪਣੇ ਕਾਰਜ 

ਦੇ ਅੰਦਰ ਵੱਡੀਆਂ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀ ਤਬਦੀਲੀਆਂ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਮਾਰਗ ਦਰ ਨ ਕਰਕੇ

ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਵਾਲੀ ਆਰਿਥਕਤਾ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ ਹੋਣ ਿਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰਦੇ ਹਨ।

Refuel Energy Inc. ਮੌਜੂਦਾ ਉਪਕਰਣ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਿਵੱਚ ਵਰਤ ਲਈ

ਨਿਵਆਉਣਯੋਗਈਧਂਨ ਦਾ ਉਤਪਾਦਨ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਟੋਰ ਟੋਆਧਾਿਰਤ Refuel Energy 

ਓਨਟਾਰੀਓ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਈਧਂਨ ਉਤਪਾਦਨ ਸਹੂਲਤ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਯੋਜਨਾ

ਬਣਾ ਰਹੀ ਹੈ।

Enbridge Gas ਓਨਟਾਰੀਓ ਿਵੱਚ ਸਿਥਤ ਕਨੈ ਡਾ ਦੀ ਸਭ ਤ ਵੱਡੀ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਸਟੋਰੇਜ, 

ਟ  ਸਿਮ ਨ ਅਤੇ ਿਡਸਟ ੀਿਬਊ ਨ ਕੰਪਨੀ ਹੈ। ਉਹ ਲਗਭਗ 3.9 ਿਮਲੀਅਨ ਵਸਨੀਕ ਅਤੇ

ਕਾਰੋਬਾਰ ਲਈ ਊਰਜਾ ਦੀ ਚਣੋ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਅਤੇ  ੱੁਧ-ਜ਼ੀਰੋ ਭਿਵੱਖ ਵੱਲ ਤਬਦੀਲੀ

ਦਾ ਸਰਗਰਮੀ ਨਾਲ ਸਮਰਥਨ ਕਰ ਰਹੇ ਹਨ।

Plug ‘N Drive ਇੱਕ ਗੈਰ-ਮੁਨਾਫਾ ਸੰਗਠਨ ਹੈ ਜੋਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਿਵੱਚ

ਤੇਜ਼ੀ ਿਲਆਉਣ ਲਈ ਵਚਨਬੱਧ ਹੈ ਤ ਜੋ ਉਨ  ਦੇ ਵਾਤਾਵਰਣਕ ਅਤੇ ਆਰਿਥਕ ਲਾਭ ਨੰੂ

ਵੱਧ ਤ ਵੱਧ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕੇ। 2011 ਤ , Plug’n Drive ਨ ਆਪਣੇ ਆਪ ਨੰੂਇਲੈਕਿਟ ਕ

ਵਾਹਨ ਉਦਯੋਗ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਕੈਨ ਡੀਅਨਆਗੂ ਵਜ ਸਥਾਪਤ ਕੀਤਾ ਹੈ, ਜੋ ਿਕਇਲੈਕਿਟ ਕ

ਕਾਰ , ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਅਤੇ ਿਬਜਲੀ ਖੇਤਰ ਬਾਰੇ ਜਾਣਕਾਰੀ ਦਾ ਇੱਕ ਭਰੋਸੇਮੰਦ ਅਤੇ

ਿਨਰਪੱਖ ਸਰੋਤ ਹੈ।

The Transport Project ਕੈਨ ਡਾ ਫਲੀਟ , ਵਾਹਨ ਅਤੇ ਇੰਜਣ ਿਨਰਮਾਤਾਵ , ਸੇਵਾ

ਪ ਦਾਨਕ , ਸਪਲਾਇਰ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਉਤਪਾਦਕ ਅਤੇ ਪ ਦਾਤਾਵ ਦਾ ਇੱਕ ਕੌਮੀ ਗੱਠਜੋੜ ਹੈ

ਜੋ ਆਵਾਜਾਈ ਖੇਤਰ ਦੇ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤੀਕਰਨ ਲਈ ਸਮਰਿਪਤ ਹੈ।

ਫਲੀਟਜ਼ੀਰੋ ਇੱਕ ਟਰਨਕੀ (turnkey) ਹੱਲ ਪ ਦਾਤਾ ਹੈ ਜੋ ਮੀਡੀਅਮ ਅਤੇ ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ

ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਘੱਟ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਪ ੋਪਲ ਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ ਕਰਨ ਿਵੱਚ

ਸਹਾਇਤਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਸਲਾਹਕਾਰ, ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਅਤੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਸੇਵਾਵ ਦੇ ਨਾਲ-

ਨਾਲ ਸੁਰੱਿਖਆ ਟਿੂਲੰਗ ਅਤੇ ਿਨ ਜੀ ਸੁਰੱਿਖਆ ਉਪਕਰਣ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦਾ ਹੈ।



ਜਾਣ-ਪਛਾਣ

I. ਸੰਖੇਪ ਜਾਣਕਾਰੀ

ਆਵਾਜਾਈ ਖੇਤਰ GTHA ਦੇ ਿਨਕਾਸ ਦੇ 36٪ ਲਈ ਜੰੁਮੇਵਾਰ ਹੈ, ਜੋ ਗੈਸੋਲੀਨ ਅਤੇ ਡੀਜ਼ਲ ਦੀ ਵਰਤ ਦੁਆਰਾ ਚਲਾਇਆ ਜ ਦਾ ਹੈiv।ਇਨ  ਆਵਾਜਾਈ

ਨਾਲ ਸੰਬੰਿਧਤ GHG ਿਨਕਾਸੀਆਂ ਦਾ ਇੱਕ ਵੱਡਾ ਿਹੱਸਾ ਮੀਡੀਅਮ ਅਤੇ ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ  (MHDV) ਨਾਲ ਸੰਬੰਿਧਤ ਹੈ। ਇਹ ਖੇਤਰ ਮੱੁਖ ਤੌਰ 'ਤੇ

ਰਵਾਇਤੀਈਧਂਨ  'ਤੇ ਕੰਮ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਿਨਕਾਸ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ ਸੰਭਾਿਵਤ ਮਾਰਗ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨਾ ਮਾਲ ਢਆੋ-ਢਆੁਈ ਤ ਕਾਰਬਨ ਿਨਕਾਸ ਨੰੂ

ਘਟਾਉਣ ਦੀਆਂ ਕੋਿ   ਿਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਅੱਜ ਫਲੀਟ ਲਈ ਬਦਲਵ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਦੀ ਇੱਕ ਿਵ ਾਲ ਲੜੀ ਉਪਲਬਧ ਹੈ। ਉਨ  ਿਵੱਚ ਹਰੇਕ ਵਾਹਨ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ, ਿਨਕਾਸ ਿਵੱਚ ਕਮੀ

ਅਤੇ ਹੋਰ ਬਹੁਤ ਕੁਝ ਦੇ ਮਾਮਲੇ ਿਵੱਚ ਿਵਲੱਖਣ ਲਾਭ ਅਤੇ ਚਣੁੌਤੀਆਂ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਸਟੇਟਆਫ ਸਸਟੇਨ ਬਲ ਫਲੀਟਸ 2024 ਮਾਰਕੀਟ ਬ ੀਫ

ਦੇ ਅਨੁਸਾਰ, ਟ  ਸਪੋਰਟ ਉਦਯੋਗ ਿਟਕਾਊ ਤਬਦੀਲੀ ਦੇ ਇਸ  ੁਰੂਆਤੀ ਪੜਾਅ 'ਤੇ "ਚੋਟੀ ਦੀ ਗੰੁਝਲਦਾਰਤਾ ਦੇ ਦੌਰ" ਿਵੱਚ ਦਾਖਲ ਹੋ ਿਰਹਾ ਹੈ। ਵਾਹਨ

ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵੱਚ ਕੋਈ ਵੀ ਤਬਦੀਲੀ ਕੁਝ ਉਮੀਦ ਕੀਤੇ ਜਾ ਸਕਦੇ, ਅਤੇ ਨਾਲ ਹੀ ਕੁਝ ਅਣਚਾਹੇ, ਨਤੀਿਜਆਂ ਨੰੂ ਜਨਮ ਦੇ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ 

ਅਤੇਆਪਰੇਟਰ ਲਈ ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ ਦੇ ਪੜਾਅ ਦੌਰਾਨ ਚੰਗੀ ਤਰ  ਜਾਣਕਾਰੀ ਰੱਖਣਾ ਅਤੇ ਕਈ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਕਾਰਕ  'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੰੁਦਾ

ਹੈ, ਿਜਸ ਿਵੱਚ ਈਧਂਨ ਦੀ ਿਕਸਮ, ਰੀਿਫਊਿਲੰਗ ਅਤ ੇ/ ਜ ਰੀਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ, ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਰ ਜ, ਵਾਹਨ ਦੀ ਵਰਤ , ਬੁਿਨਆਦੀ

ਢ ਚੇ ਦਾ ਿਵਕਾਸ ਅਤੇ ਸੁਰੱਿਖਆ  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।

II. ਫਲੀਟ ਟ  ਿਜ਼ ਨ ਪਲਾਿਨੰਗ

ਫਲੀਟ ਦਾ ਪ ਬੰਧਨ ਕਰਨ ਲਈ ਿਵਆਪਕ ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ, ਸਾਵਧਾਨੀ ਨਾਲ ਫੈਸਲੇ ਲੈਣ ਅਤੇ ਬਦਲਦੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੇ ਪਿਰਿਦ ਸ਼ ਨਾਲ ਨਵੀਨਤਮ ਰਿਹਣ

ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। Natural Resource Canada (NRCan) ਦਆੁਰਾ ਗ ੀਿਨੰਗ ਗਵਰਨਮ ਟ ਫਲੀਟਸ ਿਰਪੋਰਟv ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਫਲੀਟ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ

ਹੋਣ ਲਈ ਕਈ ਵਧੀਆ ਅਿਭਆਸ ਦੀ ਰੂਪਰੇਖਾ ਿਤਆਰ ਕਰਦੀ ਹੈ ਜੋ ਕਾਰੋਬਾਰ  'ਤੇ ਲਾਗੂ ਹੋ ਸਕਦੀਆਂ ਹਨ।ਇਨ  ਿਵੱਚ ਮੌਜੂਦਾ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ

ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਡਟੇਾ ਇਕੱਤਰ ਕਰਨਾ ਅਤੇ ਫਲੀਟ ਤਬਦੀਲੀ ਯੋਜਨਾ ਿਵਕਸਤ ਕਰਨਾ  ਾਮਲ ਹੈ।

ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਅਤੇ ਆਪਰੇਟਰ ਪਿਰਵਰਤਰਨ ਕਰਕੇ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਵਾਹਨ (ZEV) ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਅਪਣਾਉਣ ਲਈ ਹੇਠ ਿਲਖੀਆਂ

ਿਸਫਾਰ   'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ: 

1. ਫਲੀਟ ਦੀਆਂ ਲੋੜ ਦਾ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਨਾ: ਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਲਈ ਸਭ ਤ ਢੁਕਵ  ZEV ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਚਣੋ ਕਰਨ ਲਈ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਲੋੜ ਅਤੇ

ਕਾਰਜ ੀਲ ਪੈਟਰਨ ਦਾ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰੋ। ਬੇਸਲਾਈਨ ਡੇਟਾ ਇਕੱਤਰ ਕਰੋ ਅਤੇ ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਦਾਇਰੇ, ਬਜਟ ਅਤੇ ਸਮ -ਸੀਮਾ ਿਨਰਧਾਰਤ

ਕਰੋ।



2. ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਿਤਆਰੀ ਦਾ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਨਾ: ਲੋੜ ਦੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਲਈ ਇੱਕ ਿਵਆਪਕ ਯਜੋਨਾ ਿਵਕਸਤ ਕਰੋ, ਿਜਵ ਿਕਇਲੈਕਿਟ ਕ

ਵਾਹਨ ਲਈ ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਜ  CNG/RNG, ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ ਅਤੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ ਵਾਹਨ ਲਈਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ।

3. ਪਾਇਲਟ ਪ ੋਗਰਾਮ  ੁਰੂ ਕਰਨਾ: ਵੱਖ-ਵੱਖ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਅਤੇ ਵਾਹਨ ਿਵਕਲਪ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਅਤੇ ਸੰਭਾਵਨਾ ਦੀ ਜ ਚ ਕਰਨ ਲਈ

ਪਾਇਲਟ ਪ ੋਗਰਾਮ ਨਾਲ  ੁਰੂਆਤ ਕਰੋ।

4. ਨਤੀਿਜਆਂ ਦੀ ਿਨਗਰਾਨੀ ਕਰੋ ਅਤੇ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਓ: ਨਤੀਿਜਆਂ ਦੀ ਤੁਲਨਾ ਮੌਜੂਦਾ ਫਲੀਟ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੇ ਬੇਸਲਾਈਨ ਡਟੇਾ ਨਾਲ ਕਰੋ।

ਨਵੀਆਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਦੀ ਿਨਗਰਾਨੀ ਕਰੋ ਅਤੇ  ਚ ਕੁ ਲਤਾ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਲਈ ਕਾਰਜ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਉਣਾ ਜਾਰੀ

ਰੱਖੋ।

5. ਸਟਾਫ ਨੰੂ ਿਸਖਲਾਈ ਿਦਓ: ਸੁਰੱਿਖਅਤ ਅਤੇ ਕੁ ਲ ਕਾਰਜ ਨੰੂ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ, ਸਾਰੇਆਪਰੇਟਰ , ਮੈਨ ਜਰ ਅਤੇ ਸਹਾਇਤਾ ਅਮਲੇ ਨੰੂ

ਿਸਖਲਾਈ ਿਦਓ ਅਤੇ ਉਨ  ਨੰੂ ਨਵ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰਨ ਲਈ ਿਤਆਰ ਕਰੋ।

III. ਇਸਗਾਈਡ ਦੀ ਵਰਤ ਿਕਵ ਕਰਨੀ ਹੈ

ਇਹ ਗਾਈਡ ਪਿਰਵਰਤਨ ਕਰਕੇ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ (HDV) ਫਲੀਟ ’ਤੇ ਜਾਣ ਬਾਰੇ ਫੈਸਲਾ ਲੈਣ ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰਨ

ਲਈ ਿਤਆਰ ਕੀਤੀ ਗਈ ਹੈ। ਇਹ ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ, ਮਾਰਕੀਟ ਿਦ  ਟੀਕੋਣ, ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚ,ੇ ਅਰਥ  ਾਸਤਰ, ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਅਤੇ ਸੁਰੱਿਖਆ 'ਤੇ

 ਚ ਪੱਧਰੀ ਿਵਚਾਰ ਵਟ ਦਰੇ ਦੇ ਨਾਲ ਚਾਰ ਪ ਮੱੁਖ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਨੰੂ ਕਵਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਸਰੋਤ ਗਾਈਡ ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਉਨ  ਦੇ

ਵਾਤਾਵਰਣਕ ਪ ਭਾਵ ਅਤੇ ਕਾਰਜ ੀਲ ਚਣੁੌਤੀਆਂ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈਆਪਣ ੇHDV ਫਲੀਟ ਲਈ ਨਵੀਆਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾਉਣ ਅਤੇ

ਤਾਇਨਾਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰਨ ਲਈ ਮਾਰਗ ਦਰ ਨ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦੀ ਹੈ।



2. ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ

ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਲਈ ਿਵਚਾਰ ਕਰਨ ਲਈ ਕਈ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਉਪਲਬਧ ਹਨ। ਇਸ ਸੂਚੀ ਿਵੱਚ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ, 

ਬੈਟਰੀਇਲੈਕਿਟ ਕ, ਕੰਪ ੈਸਡ ਨ ਚਰੁਲ ਗੈਸ, ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ ਅਤੇ ਹੋਰ  ਾਮਲ ਹਨ।ਇਹਨ ਿਵੱਚ ਹਰੇਕ ਿਵਕਲਪ ਭਾਰੀ ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ

ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ ਕੀ ਹੁੰ ਦੇ ਹਨ? 

ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ  (HDV) ਨੰੂ ਟਰ ਸਪੋਰਟ ਕੈਨ ਡਾ ਦੁਆਰਾ ਉਨ  ਦੀ ਕੱੁਲ ਵਾਹਨ ਭਾਰ ਰੇਿਟੰਗ (GVWR) ਦੇ ਆਧਾਰ ਤੇ

ਕਲਾਸ 7 ਅਤੇ 8 ਦੇ ਤਿਹਤ   ਣੇੀਬੱਧ ਕੀਤਾ ਿਗਆ ਹੈ।ਇਨ  ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਕਾਰਗੋ ਟਰੱਕ, ਟਰੱਕ ਟਰੈਕਟਰ, ਸੀਮ ਟ ਿਮਕਸਰ

ਅਤੇ ਡੰਪ ਟਰੱਕ ਅਤੇ ਹੋਰ  ਾਮਲ ਹਨ। ਟਰ ਸਪੋਰਟ ਕੈਨ ਡਾ ਵਾਹਨ ਦੇ ਵਰਗੀਕਰਨ ਬਾਰੇ ਵਾਧੂ ਜਾਣਕਾਰੀ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ

ਹੈ: ਯੋਗ ਵਾਹਨ (canada.ca)

ਿਚੱਤਰ 1. ਫੈਡਰਲ ਹਾਈਵੇ ਐਡਿਮਿਨਸਟ ੇ ਨ, ਯੂ.ਐ ਸ. ਿਡਪਾਰਟਮ ਟਆਫ ਟ  ਸਪੋਰਟੇ ਨ (USDOT) ਸਰੋਤ ਦੁਆਰਾ ਪਿਰਭਾਿ ਤ ਕੀਤੇ ਅਨੁਸਾਰ

ਵਾਹਨ ਦੇ ਭਾਰ ਦੀਆਂ   ੇਣੀਆਂ: ਯੂ.ਐ ਸ. ਊਰਜਾ ਿਵਭਾਗ, ਊਰਜਾ ਕੁ ਲਤਾ ਅਤੇ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਊਰਜਾ ਦਫਤਰ ਦਾ ਵੈ ਬਪੇਜ।



(HDV) ਫਲੀਟ ਦੇ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤੀਕਰਨ ਲਈ ਮੌਕੇ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਲਈ ਸਹੀ ਚਣੋ ਉਨ  ਦੇ ਸੰਗਠਨ ਦੀਆਂ ਿਵ ੇ ਫਲੀਟ

ਜ਼ਰੂਰਤ , ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ , ਬਜਟ ਅਤੇ ਵਾਤਾਵਰਣ ਦੇ ਟੀਿਚਆਂ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ

ਦਾ ਪ ਭਾਵ ਾਲੀ ਢੰਗ ਨਾਲ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਿਜਸ ਿਵੱਚ ਕਾਰਜ ੀਲ ਪੈਟਰਨ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੰੂ ਸਮਝਣਾ  ਾਮਲ ਹੰੁਦਾ

ਹੈ। ਿਨਕਾਸ ਅਤੇ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤੀਕਰਨ ਟੀਿਚਆਂ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ, ਲਾਗਤ , ਰੱਖ-ਰਖਾਅ, ਸੁਰੱਿਖਆ ਅਤੇ

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਿਵਕਾਸ ਸਮੇਤ ਕਈ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਕਾਰਕ  'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਤ ਜੋ ਚੰਗੀ ਤਰ  ਸੂਿਚਤ ਫੈਸਲਾ ਿਲਆ ਜਾ ਸਕੇ। ਇਹ

ਿਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ ਿਕਇਹਨ ਿਵੱਚ ਿਕਸੇ ਵੀ ਇੱਕ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਨੰੂ ਬਦਲਣਾ ਲੰਬੇ ਸਮ ਿਵੱਚ ਫਲੀਟ ਅਤੇ ਵਾਹਨ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਨੰੂ ਿਕਵ 

ਪ ਭਾਿਵਤ ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਉਪਰੋਕਤ ਚਾਰ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਨੰੂ ਹੇਠਲੇ ਭਾਗ ਿਵੱਚ ਪੇ ਕੀਤਾ ਿਗਆ ਹੈ: 

I. ਬੈਟਰੀਇਲੈਕਿਟ ਕ

ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਬਟੈਰੀਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ  (BEVs) ਵਜ   ਣੇੀਬੱਧ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ, ਜੋ ਪੂਰੀ ਤਰ  ਿਬਜਲੀ ਜ ਪਲੱਗ-ਇਨ

ਹਾਈਿਬ ਡ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ  (PHEVs) 'ਤੇ ਚਲਦੇ ਹਨ, ਜੋ ਿਬਜਲੀ ਅਤੇ ਗੈਸੋਲੀਨ / ਡੀਜ਼ਲ ਦੋਵ  'ਤੇ ਕੰਮ ਕਰਦੇ ਹਨ: 

 BEV ਰੀਚਾਰਜ ਕਰਨ ਯੋਗ ਬੈਟਰੀਆਂ ਿਵੱਚ ਸਟੋਰ ਕੀਤੀ ਿਬਜਲੀ ਦਆੁਰਾ ਸੰਚਾਿਲਤ ਹੰੁਦੇ ਹਨ ਜੋ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਕਈ ਤਰ  

ਦੀਆਂ ਸਮੱਗਰੀਆਂ ਤ ਬਣੇ ਹੰੁਦੇ ਹਨ, ਿਜਸ ਿਵੱਚ ਧਾਤ ਅਤੇ ਖਿਣਜ ਿਜਵ ਿਕ ਿਲਥੀਅਮ, ਕੋਬਾਲਟ ਅਤੇ ਿਨ ਕਲਆਿਦ  ਾਮਲ

ਹਨ। ਿਕ ਿਕ ਉਹ ਕੰਮ ਕਰਦੇ ਸਮ ਿਕਸੇ ਵੀ ਜੈਿਵਕ ਈਧਂਨ ਨੰੂ ਨਹ ਜਲਾ ਦੇ, ਇਸ ਲਈ ਉਹ ਜ਼ੀਰੋ ਟਲੇਪਾਈਪ ਕਾਰਬਨ

ਿਨਕਾਸ ਪੈਦਾ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਿਜਸ ਨਾਲ ਉਹ ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਨਕਾਸ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ ਇੱਕ ਪ ਭਾਵ ਾਲੀ ਿਵਕਲਪ ਬਣ ਜ ਦੇ ਹਨvi।

 PHEV ਅੰਦਰੂਨੀ ਦਿਹਨ ਇੰਜਣ ਨੰੂ  ਕਤੀ ਦੇਣ ਲਈ ਬਟੈਰੀਆਂ ਦੇ ਨਾਲ-ਨਾਲ ਗੈਸੋਲੀਨ / ਡੀਜ਼ਲ ਦੀ ਵਰਤ ਕਰਦੇ ਹਨ। ਇਸ

ਗੱਲ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੇ ਹੋਏ ਿਕ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਆਲ-ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਮੋਡ ਿਵੱਚ ਿਕੰਨੀ ਵਾਰ ਚਲਾਇਆ ਜ ਦਾ ਹੈ, PHEVsvii ਰਵਾਇਤੀ

ਵਾਹਨ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਘੱਟਆਪਰੇਿਟੰਗ ਲਾਗਤ , ਈਧਂਨ ਦੀ ਬੱਚਤ ਅਤੇ ਿਨਕਾਸ ਿਵੱਚ ਕਮੀ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ।

ਬੈਟਰੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵੱਚ ਤਾਜ਼ਾ ਿਵਕਾਸ ਨ ਉਨ  ਦੇ ਿਪਛਲੇ ਸੰਸਕਰਣ ਤ  EV ਵਾਹਨ ਦੀ ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਰ ਜ ਅਤੇ ਕੁ ਲਤਾ ਿਵੱਚ

ਮਹੱਤਵਪੂਰਣ ਸੁਧਾਰ ਕੀਤਾ ਹੈ। BEV  ੋਰ ਘਟਾਉਣ ਦੇ ਲਾਭ ਅਤੇ ਮੁਕਾਬਲਤਨ   ਤ ਕਾਰਜ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਿਜਸ ਨਾਲ

ਡਰਾਈਵਰ ਲਈ ਕੰਮ ਕਰਨ ਦਾ ਮਾਹੌਲ ਵਧੇਰੇ ਆਰਾਮਦਾਇਕ ਹੰੁਦਾ ਹੈviii।



ਮੁੱ ਖ ਿਵਚਾਰ: 

ਐਪਲੀਕੇ ਨ ਅਤੇ ਮਾਰਕੀਟ ਿਦ  ਟੀਕੋਣ:ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਬਟੈਰੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਨੰੂ ਰਵਾਇਤੀਈਧਂਨ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਉਨ  ਦੀ ਸੀਮਤ ਰ ਜ ਦੇ ਕਾਰਨ

ਿਰਟਰਨ-ਟੂ-ਬੇਸ ਅਤੇ ਖੇਤਰੀ ਜ ਥੋੜ ੀ ਦੂਰੀ ਦੇ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ ਨੰੂ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤ ਕਰਨ ਲਈ ਢੁਕਵ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਜਦ ਰ ਜ ਦੀ ਗੱਲ

ਆ ਦੀ ਹੈ ਤ ਡੀਜ਼ਲ ਅਤੇ ਗੈਸੋਲੀਨ ਆਧਾਿਰਤ ਰਵਾਇਤੀ ਟਰੱਕ ਨੰੂ ਕਾਫ਼ੀ ਬੜਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਉਹ ਿਜ਼ਆਦਾਤਰਇਲੈਕਿਟ ਕ ਟਰੈਕਟਰ-

ਟਰੇਲਰ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ, ਿਜਨ  ਦੀ ਰ ਜ 800-1000 ਿਕਲੋਮੀਟਰix ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਦਬੁਾਰਾ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਦੇ ਿਬਨ  3,000 ਿਕਲੋਮੀਟਰ ਤੱਕ ਦੀ ਯਾਤਰਾ ਕਰ

ਸਕਦੇ ਹਨ। ਇਹ ਲੰਬੀ ਰ ਜ ਵਾਲੇ ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਇਹ ਰ ਜ ਹੋਰ ਵੀ ਵਧੇਰੇ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਟੈਲੀਮੈਿਟਕਸ ਦੀ ਵਰਤ , ਿਜਸ ਨੰੂ ਫਲੀਟ ਟਰੈਿਕੰਗ ਜ  GPS ਵਾਹਨ ਟਰੈਿਕੰਗ ਵੀ ਿਕਹਾ ਜ ਦਾ ਹੈ, ਰੂਟ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾ ਕੇ, ਚਾਰਿਜੰਗ ਬੁਿਨਆਦੀ

ਢ ਚੇ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾ ਕੇ ਅਤੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ x ਦੀ ਭਿਵੱਖਬਾਣੀ ਕਰਕੇ EV ਅਪਣਾਉਣ ਨੰੂ ਵਧਾ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਊਰਜਾ ਦੀ ਖਪਤ ਦਾ

ਪ ਬੰਧਨ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਿਜਸ ਨਾਲ ਵਾਹਨ ਚਾਰਜ ਦੀ ਕੁ ਲਤਾ ਿਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੰੁਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ ਲਈ ਚਾਰਿਜੰਗ ਨਾਲ ਸੰਬੰਿਧਤ

ਲਾਗਤ ਿਵੱਚ ਕਮੀਆ ਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਉਪਕਰਣ, ਜੇ ਸਾਰੇ ਫਲੀਟ ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਸਥਾਪਤ ਕੀਤੇ ਜ ਦੇ ਹਨ, ਤ ਆਪਰੇਟਰ ਨੰੂ ਸੁਧਾਰ ਦੇ ਮੌਿਕਆਂ ਦੀ

ਸਹੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨ ਦੇ ਯੋਗ ਬਣਾ ਦੇ ਹਨ। ਇਸ ਿਵੱਚ ਇਹ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰਨ ਲਈ ਪੈਟਰਨ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨਾ  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ ਿਕ ਊਰਜਾ

ਦੀ ਖਪਤ ਨੰੂ ਿਕਵ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ ਜ ਬੈਟਰੀ ਦੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਦੀ ਭਿਵੱਖਬਾਣੀ ਕਰਨਾ ਜੋ ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਡਊਟੀ

ਚੱਕਰ ਲਈ ਸਭ ਤ ਢੁਕਵੀਆਂ ਹਨ। ਉਦਾਹਰਨ ਲਈ, ਿਸਹਤ ਵਾਸਤੇ ਲਾਜ਼ਮੀ ਬ ੇਕ ਅਤੇ ਲੋਿਡੰਗ ਸਮ ਦਰੌਾਨ ਚਾਰਜ ਕਰਨਾਇਲੈਕਿਟ ਕ HDV ਨੰੂ

ਕੁ ਲ ਕਾਰਜਕ ਮ ਨੰੂ ਬਣਾਈ ਰੱਖਣ ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਅਤੇ ਸਮ -ਸੀਮਾ: ਫਲੀਟ ਨੰੂਇਲੈਕਿਟ ਕ ਬੈਟਰੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ ਕਰਨ ਲਈ ਬਹੁਤ ਸਾਰੇ ਕਾਰਕ ਸਮ -

ਸੀਮਾ ਨੰੂ ਪ ਭਾਿਵਤ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ। ਮੱੁਖ ਿਵਚਾਰ ਿਵੱਚ ਫਲੀਟ ਦਾ ਆਕਾਰ, ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ, ਅਤੇ ਸਾਈਟ 'ਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀਆਂ

ਲੋੜ  ਾਮਲ ਹਨ। ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ ਸਮ -ਸੀਮਾ ਿਵੱਚ ਲੋੜ ਦੇ ਫਲੀਟ ਦੇ ਅੰਕੜੇ ਇਕੱਤਰ ਕਰਨ ਨੰੂ ਵੀ  ਾਮਲ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ

ਬਾਜ਼ਾਰ ਿਵੱਚ ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਿਵੱਚ ਵਾਧਾ ਹੋਇਆ ਹੈ, ਪਰ ਸਾਈਟ ਪੱਧਰ ਦੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਿਵੱਚ

ਤਬਦੀਲੀਆਂ ਫਲੀਟ ਦੇ ਪਿਰਵਰਤਨ ਦਾ ਸਭ ਤ ਵੱਧ ਸਮ ਲੈਣ ਵਾਲਾ ਪਿਹਲੂ ਹੋਣ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ ਹੈ। ਜੇ ਸਾਈਟ ਪੱਧਰ ਦੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਿਵੱਚ

ਤਬਦੀਲੀਆਂ ਦੀ ਲੋੜ ਹੈ, ਤ ਉਨ  ਨੰੂ ਜਲਦੀ ਹੀ ਯੋਜਨਾਬੱਧ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਤ ਜੋ ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਇਆ ਜਾ ਸਕੇ ਿਕ ਵਾਹਨ ਦੇ

ਪਹੰੁਚਣ 'ਤੇ ਸਹੂਲਤ ਉਨ  ਦੀ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰਨ ਲਈ ਿਤਆਰ ਹੋਣ। ਮੁਕਾਬਲਤਨ ਵੱਡੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਵਧੇਰੇ ਅੱਪਗ ੇਡ , ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਅਤੇ

ਸਟਾਫ ਿਸਖਲਾਈ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਕਾਰਨ ਹੋਰ ਵੀ ਸਮ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਟੈਲੀਮੈਿਟਕਸ ਕਈ ਪ ਦਾਤਾਵ ਦੁਆਰਾ ਪੇ ਕੀਤੇ ਜ ਦੇ ਹਨ ਿਜਵ ਿਕ Geotab, Bell, Telus ਅਤੇ FleetChallenge।



ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ: BEV ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਨਾਲ ਸਥਾਨਕ ਿਬਜਲੀ ਗਿਰੱਡ 'ਤੇ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਲੋਡ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ, ਿਕ ਿਕ ਵਾਹਨ ਚਾਰਿਜੰਗ ਦੀਆਂ

ਜ਼ਰੂਰਤ ਲਈ ਵਾਧੂ ਿਬਜਲੀ ਸਮਰੱਥਾ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਕੋਲ EV ਿਵੱਚ ਫਲੀਟ ਪਿਰਵਰਤਨ ਦਾ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਦੇ ਸਮ ਿਵਚਾਰ

ਕਰਨ ਲਈ ਦੋ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਿਵਕਲਪ ਹੰੁਦੇ ਹਨ: ਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਜ ਆਫ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ।

ਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਿਵੱਚ EV ਚਾਰਜਰ ਦੀ ਸਥਾਪਨਾ ਅਤੇ ਉਨ  ਦੀ ਸੁਿਵਧਾ 'ਤੇ ਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਦੇ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਚਾਰਜ ਕਰਨ ਲਈ ਜ਼ਰੂਰੀ

ਿਬਜਲੀ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ  ਾਮਲ ਹੈ। ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਿਕਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਲੋੜ ਲਈ ਉਿਚਤ ਿਬਜਲੀ ਸਮਰੱਥਾ ਸੁਰੱਿਖਅਤ

ਕਰ ਲਈ ਗਈ ਹੈ, ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਲਈ ਲਾਇਸੰਸ ੁਦਾ ਿਬਜਲੀ ਠ ਕੇਦਾਰ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨਾ ਅਤੇ ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ ਿਕ

ਉਪਕਰਣ 'ULc' ਜ  'CSA' ਪ ਮਾਿਣਤ ਹਨ।ਆਫ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਿਵੱਚ ਜਨਤਕ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਜ ਿਨ ਜੀ, ਤੀਜੀ ਿਧਰ ਦੇ ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਥਾਨ 

ਦੀ ਵਰਤ  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਆਫ-ਸਾਈਟ ਜ ਜਨਤਕ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਨਾਲਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਦੀ ਤਲੁਨਾ ਕਰਦੇ ਸਮ , ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਜਰ

ਸਥਾਪਤ ਕਰਨ ਅਤੇ ਜਨਤਕ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਵਰਤ ਅਤੇ ਭਿਵੱਖ ਦੇ ਿਵਸਥਾਰxi ਲਈ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾਉਣ ਦੀਆਂ ਲਾਗਤ ਅਤੇ ਲਾਭ ਦੀ ਤੁਲਨਾ

ਕਰਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਹਰੇਕ ਿਵਕਲਪ ਦੇ ਆਪਣੇ ਫਾਇਦੇ ਅਤੇ ਨੁਕਸਾਨ ਹੰੁਦੇ ਹਨ, ਜੋ ਅੱਗੇ ਹੇਠ ਵਰਣਨ ਕੀਤੇ ਗਏ ਹਨ।

ਟੇਬਲ 1।ਆਨ-ਸਾਈਟ ਬਨਾਮਇਲੈਕਿਟ ਕ ਫਲੀਟ ਲਈ ਜਨਤਕ ਚਾਰਿਜੰਗ



ਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ ਜਨਤਕ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ

ਲਾਭ ਆਨ-ਸਾਈਟ ਚਾਰਿਜੰਗ  ਚ ਸਹੂਲਤ ਅਤੇ

ਿਨਯੰਤਰਣ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ

ਊਰਜਾ ਖਰਿਚਆਂ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ ਚਾਰਿਜੰਗ

 ੈਿਡਊਲ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾ ਸਕਦੇ ਹਨ।

ਆਪਰੇਟਰ  ਚ ਅਗਾ ਲਾਗਤ ਤ ਿਬਨ ਜਨਤਕ ਚਾਰਜਰ ਦੇ

ਵਧ ਰਹੇ ਨ  ਟਵਰਕ ਦੀ ਵਰਤ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ।

ਚੁਣੌਤੀਆਂ ਿਨਰੰਤਰ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੇ ਨਾਲ-ਨਾਲ ਚਾਰਿਜੰਗ, 

ਸਾਜ਼ੋ-ਸਾਮਾਨ, ਸਥਾਪਨਾ, ਸਾਈਟਅਪਗ ੇਡ, ਸਪੇਸ

ਲੋੜ ਦਾ ਸੰਿਚਤ ਖਰਚਾ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਹੋ ਸਕਦਾ

ਹੈ।

ਜਨਤਕ ਚਾਰਜਰ ਦੇ ਨਾਲ, ਆਪਰੇਟਰ ਦਾ ਚਾਰਿਜੰਗ ਦੇ ਸਮ 

'ਤੇ ਘੱਟ ਿਨਯੰਤਰਣ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਸੰਭਾਿਵਤ ਡਾਊਨਟਾਈਮ ਦਾ

ਕਾਰਨ ਬਣ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਕੁਝ ਮਾਮਿਲਆਂ ਿਵੱਚ, ਜਨਤਕ

ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਨਾਲ ਅਨੁਕੂਲਤਾ ਦੀਆਂ ਚਣੁੌਤੀਆਂ ਹੋ

ਸਕਦੀਆਂ ਹਨ।

ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਇਹ ਸਲਾਹ ਿਦੱਤੀ ਜ ਦੀ ਹੈ: 

• ਸਾਈਟ 'ਤੇ ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਟੇ ਨ ਸਥਾਪਤ ਕਰਨ ਦੀ ਲਾਗਤ ਬਨਾਮ ਜਨਤਕ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਤਲੁਨਾ ਕਰੋ।

• ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀਆਂ ਲੋੜ ਨੰੂ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰਨ ਲਈ ਰੋਜ਼ਾਨਾ ਵਰਤ ਦੇ ਪੈਟਰਨ ਦਾ ਿਵ ਲੇ ਣ ਕਰੋ।

• ਭਿਵੱਖ ਦੇ ਿਵਸਥਾਰ ਅਤੇ ਤਕਨੀਕੀ ਤਰੱਕੀ ਨੰੂ ਿਧਆਨ ਿਵੱਚ ਰੱਖੋ।

• ਇੱਕ ਹਾਈਿਬ ਡ ਪਹੰੁਚ, ਆਨ-ਸਾਈਟ ਅਤੇ ਜਨਤਕ ਚਾਰਿਜੰਗ ਦਵੋ ਨੰੂ ਜੋੜਕੇ, ਲਾਗਤ ਨੰੂ ਸੰਤੁਿਲਤ ਕਰ ਸਕਦੀ ਹੈ ਅਤੇ

ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਵਸਥਾਰ ਦੇ ਮਾਮਲੇ ਿਵੱਚ ਲਚਕਤਾ ਪ ਦਾਨ ਕਰ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਸੁਰੱਿਖਆ: ਿਮਆਰੀ ਿਬਜਲੀ ਸੁਰੱਿਖਆ ਿਸਖਲਾਈ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਅਤੇ ਮਕੈਿਨਕ ਨੰੂ ਆਪਣੇ  ਚ-ਵੋਲਟੇਜ ਪ ਣਾਲੀ ਦੇ ਕਾਰਨ

EV ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰਦੇ ਸਮ ਿਵ ੇ ਪ ੋਟੋਕੋਲ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ।xii ਬਹੁਤ ਸਾਰੇ ਿਨਰਮਾਤਾ ਆਪਣੇ ਵਾਹਨ ਲਈ ਗਾਈਡ

ਪ ਕਾਿਸ਼ਤ ਕਰਦੇ ਹਨ ਿਜਨ  ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ ਿਕ ਮਕੈਿਨਕਸ ਸਹੀ ਿਨ ਜੀ

ਸੁਰੱਿਖਆ ਉਪਕਰਣ ਅਤੇ ਪੇ ੇਵਰ ਸਾਧਨ ਿਜਵ ਿਕ ਗਲਤੀ-ਪਛਾਣ ਜ ਚ ਅਤੇ ਇਨਸੁਲੇਿਟਡ ਹ ਡ ਟੂਲਜ਼ ਨਾਲ ਲੈਸ ਹੋਣ।

ਯੂ.ਐ ਸ. ਦੇ ਊਰਜਾ ਿਵਭਾਗ ਦਾ ਿਵਕਲਪਕ ਈਧਂਨ ਡਾਟਾ ਸ ਟਰ (AFDC))ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਅਤੇ ਚਾਰਿਜੰਗ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ

ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਲਈ ਇੱਕ ਮਦਦਗਾਰ ਜ ਚ ਸੂਚੀ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ।



ਰੱਖ-ਰਖਾਅ: ਰਵਾਇਤੀ ਵਾਹਨ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਪੂਰੀ ਤਰ  ਇਲੈਕਿਟ ਕ BEV ਦੀਆਂ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਘੱਟ ਹੰੁਦੀਆਂ

ਹਨ। ਇਹਇਸ ਲਈ ਹੈ ਿਕ ਿਕ ਬੈਟਰੀ ਅਤੇਇਲੈਕਟ ਾਿਨਕ ਭਾਗ ਨੰੂ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਘੱਟੋ ਘੱਟ ਿਨਰਧਾਰਤ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਅਤੇ

ਰੀਜਨਰੇਿਟਵ ਬ ੇਕ ਿਸਸਟਮਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਲੰਬੇ ਸਮ ਤੱਕ ਚੱਲਦੇ ਹਨ। ਹਾਲ ਿਕ, ਇਹ ਨ ਟ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ ਿਕ ਪਲੱਗ-ਇਨ

ਹਾਈਿਬ ਡ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ (PHEV) ਅਤੇ ਹਾਈਿਬ ਡ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ  (HEV) ਿਵੱਚ ਅੰਦਰੂਨੀ ਦਿਹਨ ਇੰਜਣ ਹੰੁਦੇ ਹਨ ਿਜਨ  ਦੀਆਂ

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਰਵਾਇਤੀ ਫਲੀਟ ਦੇ ਸਮਾਨ ਹੰੁਦੀਆਂ ਹਨ।xiii

ਿਬਜਲੀ ਪ ਣਾਲੀਆਂ ਨੰੂ ਚੰਗੀ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ ਰੱਖਣ ਲਈ ਬੈਟਰੀ ਿਨਰਮਾਤਾ ਦੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੇ ਕਾਰਜਕ ਮ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ।

ਤਾਪਮਾਨ ਸੰਵੇਦਨ ੀਲਤਾ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਚਣੁੌਤੀ ਹੈ, ਖ਼ਾਸਕਰ ਠੰਡੇ ਮੌਸਮ ਿਵੱਚ ਇਹ ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਰ ਜ ਨੰੂ ਪ ਭਾਿਵਤ ਕਰਦੀ ਹੈ। EV 

ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਬਣਾਈ ਰੱਖਣ ਲਈ ਿਵ ੇ ਉਪਾਵ ਿਵੱਚ ਬੈਟਰੀ ਥਰਮਲ ਮੈਨ ਜਮ ਟ ਿਸਸਟਮ ਹੋਣਾ  ਾਮਲ ਹੈ। ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ

ਿਨਯਮਤ ਸਾੱਫਟਵੇਅਰਅਪਡੇਟ ਦੀ ਵੀ ਲੋੜ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ ਿਕ ਬੈਟਰੀ ਪ ਬੰਧਨ ਪ ਣਾਲੀ ਵਧੀਆ ਢੰਗ ਨਾਲxiv ਕੰਮ ਕਰ ਰਹੀ ਹੈ।

ਅਰਥ  ਾਸਤਰ: ਹਾਲ ਿਕ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਦੀ ਅਗਾ ਲਾਗਤ ਕੀਮਤਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਤਲੁਨਾਤਮਕ ਰਵਾਇਤੀ ਵਾਹਨ ਨਾਲ ਵੱਧ ਹੰੁਦੀ ਹੈ, 

ਪਰ ਫਲੀਟ ਦੀ ਮਾਲਕੀ ਦੀ ਕੱੁਲ ਲਾਗਤ (TCO) ਦੀ ਤੁਲਨਾ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। TCO ਸਮੱੁਚੇ ਤੌਰ ’ਤੇ ਆਪਣੇ ਜੀਵਨਕਾਲ ਦੌਰਾਨ

ਵਾਹਨ ਖਰੀਦਣ ਅਤੇ ਚਲਾਉਣ ਨਾਲ ਜੁਿੜਆ ਹੋਇਆ ਹੈ ਅਤੇ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਦੀ ਤਲੁਨਾ ਕਰਨ ਦਾ ਇੱਕ ਸੰਤੁਿਲਤ ਤਰੀਕਾ ਪ ਦਾਨ

ਕਰਦਾ ਹੈxv।ਇਹ ਕਈ ਕਾਰਕ xvi ਦਆੁਰਾ ਪ ਭਾਿਵਤ ਹੰੁਦਾ ਹੈ, ਿਜਵ ਿਕ ਚਾਰਜਰ ਦੀ ਲਾਗਤ, ਿਬਜਲੀ ਦੀ ਲਾਗਤ, ਚਾਰਿਜੰਗ ਸਹੂਲਤ, ਰੱਖ-

ਰਖਾਅ, ਪੇਲੋਡ ਸਮਰੱਥਾ, ਅਤੇ ਮੁਰੰਮਤ। ਿਜਵ -ਿਜਵ ਵਧੇਰੇ ਫਲੀਟਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ ਹੰੁਦੇ ਹਨ, BEV ਅਤੇ PHEV ਦਵੋ ਦੀ

ਸਮਰੱਥਾ ਿਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਹੋਣ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ ਹੈ। ਇਹ ਰੁਝਾਨ ਬਟੈਰੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ, ਪੈਮਾਨ ਦੀ ਆਰਿਥਕਤਾ ਅਤੇ EV ਅਪਣਾਉਣ ਦੇ ਉਦੇ ਨਾਲ

ਸਰਕਾਰੀ ਪ ੋਤਸਾਹਨ ਿਵੱਚ ਨਵੀਨਤਾਵ ਦਆੁਰਾ ਸੰਚਾਿਲਤ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਇਸ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਦਿਹਨ ਇੰਜਣ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਸਰਲ ਮਕੈਿਨਕਸ ਦੇ

ਕਾਰਨ, BEV ਘੱਟ ਸੰਚਾਲਨ ਲਾਗਤ ਦਾ ਕਾਰਨ ਬਣ ਸਕਦੇ ਹਨ।

ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਅਵਟੌਨਮੀ (Electric Autonomy) ਦੁਆਰਾ ਿਬਜਲੀ ਬਨਾਮ ਗੈਸ / ਡੀਜ਼ਲਈਧਂਨ ਲਾਗਤ ਕੈਲਕੂਲੇਟਰ

ਟੂਲ ਉਪਭੋਗਤਾਵ ਨੰੂ ਸਥਾਨਕ ਿਬਜਲੀ ਦਰ ਦੇ ਅਧਾਰ ਤੇਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ ਬਨਾਮ ਦਿਹਨ ਵਾਹਨ ਦੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਚਲਾਉਣ

ਦੀ ਲਾਗਤ ਦੀ ਤੁਲਨਾ ਕਰਨ ਦੇ ਯੋਗ ਬਣਾ ਦਾ ਹੈ।



II. ਕੰਪ ੈਸਡ ਨ ਚੁਰਲਗੈਸ (CNG) ਅਤੇ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ (RNG) 

ਕੰਪ ੈਸਡ ਨ ਚੁਰਲ ਗੈਸ (CNG) ਅਤੇ ਰੀਿਨਊਏਬਲ ਨ ਚੁਰਲ ਗੈਸ (RNG) ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਦੇ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਰੂਪ ਹਨ, ਜੋ ਮੱੁਖ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮੀਥੇਨ ਤ 

ਬਣੇ ਹੰੁਦੇ ਹਨ, ਜੋ  ਚ-ਦਬਾਅ ਪ ਣਾਲੀxvii ਦੇ ਅਧੀਨ ਸਟੋਰ ਕੀਤੇ ਜ ਦੇ ਹਨ: 

 CNG ਨੰੂ ਜੈਿਵਕ ਈਧਂਨ ਸਰੋਤ ਤ ਕੱਿਢਆ ਜ ਦਾ ਹੈ ਅਤੇ  ਚ ਦਬਾਅ ਤੱਕ ਨਪੀਿੜਆ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਸੰਘਣੀ

ਹੋਣ ਕਰਕੇ, CNG ਦੇ ਦਿਹਨ ਨਾਲ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲxviii ਦੇ ਦਿਹਨ ਨਾਲ  20٪ ਘੱਟ ਗ ੀਨਹਾਉਸ ਗੈਸ (GHG) 

ਟੇਲਪਾਈਪ ਿਨਕਾਸ ਅਤੇ ਲਗਭਗ 90٪ ਘੱਟ NOx, SOx ਅਤੇ ਕਣ ਪਦਾਰਥ (PM) ਪੈਦਾ ਹੰੁਦੇ ਹਨ।

 RNG ਿਵਘਿਟਤ ਹੋ ਰਹੀ ਜੈਿਵਕ ਰਿਹੰਦ-ਖੰੂਹਦ ਸਮੱਗਰੀ ਤ ਿਮਲਣ ਵਾਲੀ ਬਾਇਓਗੈਸ ਨੰੂ  ੱੁਧ ਕਰਕੇ ਿਤਆਰ ਕੀਤੀ

ਜ ਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਰਸਾਇਣਕ ਤੌਰ ਤ ੇCNG ਦੇ ਸਮਾਨ ਹੈ। ਇਹ ਗੈਸੋਲੀਨ ਅਤੇ ਡੀਜ਼ਲ ਦਾ ਇੱਕ ਸਾਫ ਿਵਕਲਪ ਪੇ ਕਰਦੀ

ਹੈ, ਅਤੇ ਇੱਕ ਚੱਕਰਦਾਰਆਰਿਥਕਤਾ ਨੰੂ ਉਤ ਾਹਤ ਕਰ ਸਕਦੀ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਇਹ ਮੱੁਖ ਤੌਰ ਤੇ ਰਿਹੰਦ-ਖੰੂਹਦ

ਪਦਾਰਥ ਤ ਪ ਾਪਤ ਮੀਥੇਨ ਤ ਬਣੀ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਨੰੂ GHG ਿਨਕਾਸ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਦੀ  ਚ ਸੰਭਾਵਨਾ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ

ਹੈxix।ਇਹਇਸ ਲਈ ਹੈ ਿਕ ਿਕ RNG ਦੀ ਵਰਤ ਿਵੱਚ ਜੈਿਵਕਈਧਂਨ ਦੀ ਵਰਤ ਤ ਬਚਣ ਅਤੇ ਮੀਥਨੇ ਨੰੂ ਮੋੜਨ ਦੀ

ਸਮਰੱਥਾ ਹੈ ਜੋ ਿਕ  ਝ ਲ ਡਿਫਲ , ਗੰਦੇ ਪਾਣੀ ਦੇ ਟਰੀਟਮ ਟ ਪਲ ਟ ਅਤੇ ਖੇਤ ਿਵੱਚ ਿਵਘਿਟਤ ਹੋ ਰਹੀ ਜੈਿਵਕ

ਰਿਹੰਦ-ਖੰੂਹਦ ਦਆੁਰਾ ਵਾਤਾਵਰਣ ਿਵੱਚ ਛੱਡੀ ਜਾਵੇਗੀ।

ਮੁੱ ਖ ਿਵਚਾਰ: 

ਉਪਯੋਗ ਅਤੇ ਮਾਰਕੀਟ ਨਜ਼ਰੀਆ: CNG ਅਤੇ RNG ਵਾਹਨ ਛਟੋੀ ਅਤੇ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਦੇ ਉਪਯੋਗ ਦਵੋ ਲਈ ਇੱਕ ਿਵਹਾਰਕ ਚੋਣ ਹੋ ਸਕਦੇ

ਹਨ। ਰ ਜ, ਪੇਲੋਡ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਦਾ ਸਮ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ-ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ ਚੱਲਣ ਵਾਲੇ ਵਾਹਨ ਦੇ ਸਮਾਨ ਹੈ। CNG / RNG ਵਾਹਨ ਦੀ ਸੀਮਾ

ਸਟੋਰੇਜ ਐਰੇ, ਪੇਲੋਡ, ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਵਾਤਾਵਰਣ ਅਤੇ ਹਾਈਡ ੌਿਲਕ ਵਰਗੇ ਵਾਧੂ ਊਰਜਾ ਲੋਡ ਦੇ ਆਕਾਰ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਔਸਤਨ, CNG 

ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ ਇੱਕ ਪੂਰੇ ਟ ਕ 'ਤੇ 650 ਤ  1300 ਿਕਲੋਮੀਟਰ ਦੀ ਯਾਤਰਾ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ। ਹਾਲ ਿਕ, ਇਸ ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਰ ਜ ਨੰੂ ਵਾਧੂ

CNG / RNG ਸਟੋਰੇਜ ਟ ਕ ਦੀ ਮਦਦ ਨਾਲ ਅੱਗੇ ਵਧਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।xx CNG / RNG ਸਟੋਰੇਜ ਲਈਇਹ ਮਾਿਡਊਲਿਰਟੀ ਵਾਹਨ ਨੰੂ



ਿਸੱਧੇ ਟਰੱਕ, ਲਾਈਨ ਹੌਲ, ਸੀਮ ਟ ਿਮਕਸਰ ਅਤੇ ਕਾਰ ਕੈਰੀਅਰ ਸਮੇਤ ਕਈ ਤਰ  ਦੀਆਂਐਪਲੀਕੇ ਨ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਸਹਾਇਤਾ ਕਰ

ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਤਰਲ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ (LNG) ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਦਾ ਇੱਕ ਹੋਰ ਰੂਪ ਹੈ ਜੋ ਆਉਣ ਵਾਲਾ ਹੈ ਅਤੇ ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ ਟਰੱਕ ਮਾਰਕੀਟxxi ਿਵੱਚ ਵਧੇਰੇ ਪਕੜ

ਪ ਾਪਤ ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਅਤੇ ਸਮ -ਸੀਮਾ: ਰਵਾਇਤੀ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਪ ੋਪੇਨ ਵ ਗ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ 'ਤੇ ਚਲਾਉਣ ਲਈ ਬਦਿਲਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

CNG ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਅਤੇ ਉਪਕਰਣ ਿਜ਼ਆਦਾਤਰ ਮੌਜੂਦਾ ਵਾਹਨ ਦੇ ਅਨੁਕੂਲ ਹਨ, ਅਤੇ ਕੁਝ ਮਾਮਿਲਆਂ ਿਵੱਚ ਘੱਟੋ ਘੱਟ ਸੋਧ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੈ।

ਇਸ ਿਵੱਚ CNG ਦੀਆਂ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਦਿਹਨ ਿਵ ੇ ਤਾਵ ਨਾਲ ਿਨਪਟਣ ਲਈਇਗਨੀ ਨ ਿਸਸਟਮ ਨੰੂ ਅਪਗ ੇਡ ਕਰਨਾ  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਡੀਜ਼ਲ ਇੰਜਣ ਨੰੂ CNG ਿਮ ਰਣ ਿਕੱਟ ਲਈ ਅਨੁਕੂਲ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ, ਜੋ ਡੀਜ਼ਲ ਦਿਹਨ ਚੱਕਰ ਦੇ ਿਹੱਸੇ ਵਜ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਨਾਲ ਕੁਝ

ਡੀਜ਼ਲ (ਬਰਾਬਰ ਊਰਜਾ ਦਆੁਰਾ 30٪ ਤ  45٪) ਈਧਂਨ ਨੰੂ ਬਦਲਣ ਲਈ ਿਫੱਟ ਕੀਤੇ ਜ ਦੇ ਹਨ। ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਨੰੂ ਇਨਟੇਕ ਰਾਹ ਹਵਾ ਨਾਲ

ਿਮਲਾਕੇ ਕਈ ਗੁਣ ਵਧਾਇਆ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਇੱਕ ਕੰਿਪਊਟਰ ਹਰੇਕ ਿਸਲੰਡਰ ਿਵੱਚ ਪੰਪ ਕੀਤੇ ਗਏ ਡੀਜ਼ਲ ਈਧਂਨ ਦੀ ਮਾਤਰਾ ਨੰੂ ਵਾਪਸ ਭਜੇਦਾ

ਹੈ।

ਵਾਹਨ ਦੀ ਸਥਾਨਕ ਸੂਚੀ, ਅਤੇ ਨਾਲ ਹੀ ਅਨੁਕੂਲ ਭਾਗ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ, ਆਖਰਕਾਰ CNG ਜ  RNG ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਸਮੱੁਚੀ ਸਮ -

ਸੀਮਾ 'ਤੇ ਪ ਭਾਵ ਪਾਏਗੀ।xxii

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ: ਿਕ ਿਕ CNG / RNG ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਆਪਣੇ ਕਾਰਜ ਲਈ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਇਸ ਲਈਈਧਂਨ ਬੁਿਨਆਦੀ

ਢ ਚੇ ਤੱਕ ਪਹੰੁਚਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਤਬਦੀਲ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਿਦਲਚਸਪੀ ਰੱਖਣ ਵਾਲੇ ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਲਈ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਣ ਿਵਚਾਰ ਹੈ।

ਮੌਜੂਦਾ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦਾ ਲਾਭ CNG ਅਤ ੇRNG ਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ xxiii ਨੰੂ ਿਵਕਸਤ ਕਰਨ ਲਈ ਿਲਆ ਜਾ ਿਰਹਾ ਹੈ। ਭਿਵੱਖ

ਿਵੱਚ, ਕੈਨ ਡਾ ਭਰ ਿਵੱਚ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਪਾਈਪਲਾਈਨ ਦੇ ਿਵਆਪਕ ਨ  ਟਵਰਕ ਦੀ ਵਰਤ  RNG ਨੰੂ ਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ ਤੱਕ ਿਲਜਾਣ ਲਈ ਕੀਤੀ

ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਮੌਜੂਦਾ CNG ਿਫਊਿਲੰਗ ਸਟੇ ਨ ਨੰੂ ਵੀ RNG ਦਾ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਕਰਨ ਅਤੇ ਨਵ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ

ਅਪਗ ੇਡ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

CNG ਜ  RNG 'ਤੇ ਜਾਣ ਲਈ, ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਕੁਝ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਿਵਕਲਪ  'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ: 



 ਿਵਕਲਪ 1 - ਜਨਤਕ ਸਟੇ ਨ: ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਅਤੇ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਮਾਲਕ ਨੰੂ ਲਾਜ਼ਮੀ ਤੌਰ 'ਤੇ ਖੇਤਰ ਿਵੱਚ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਦੀ

ਸਪਲਾਈ ਦੀ ਪੁ ਟੀ ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਓਨਟੈਰੀਓ ਿਵੱਚ ਜਨਤਕ/ਵਪਾਰਕ ਵਰਤ ਲਈ ਿਰਿਫਊਿਲੰਗ ਸਟੇ ਨ ਉਪਲਬਧ ਹਨ, 

ਜਦਿਕ ਕਈ ਹੋਰ ਟਰ ਸ-ਕੈਨ ਡਾ ਹਾਈਵੇਅ ਦੇ ਨਾਲ ਿਵਕਸਤ ਕੀਤੇ ਜਾ ਰਹੇ ਹਨ।

 ਿਵਕਲਪ 2 - ਔਨਸਾਈਟ ਸਟੇ ਨ: ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਗੈਸ ਉਪਯੋਗਤਾਵ ਅਤੇ ਠ ਕੇਦਾਰ ਨਾਲ ਇੱਕ ਔਨਸਾਈਟ CNG / RNG 

ਸਟੇ ਨ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਕੰਮ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ। ਸੁਰੱਿਖਅਤ ਕਾਰਜ ਨੰੂ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਸਾਈਟ 'ਤੇ ਵਾਧੂ ਰੈਟਰੋਿਫਟਸ ਅਤੇ

ਪ ਵਾਨਗੀਆਂ/ਲਾਇਸ ਸ ਦੀ ਲੋੜ ਪੈ ਸਕਦੀ ਹੈxxiv।

 ਿਵਕਲਪ 3 - ਇੱਕ ਸੇਵਾ ਵਜ ਈਧਂਨ ਭਰਨਾ: ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਤੀਜੀ ਿਧਰ ਦੇ ਪ ਦਾਤਾਵ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ ਅਤੇ ਆਵਾਜਾਈ ਦੇ

ਫਲੀਟ ਲਈ ਪੋਰਟਬੇਲ ਫਾਸਟ ਿਫਿਲੰਗ ਿਸਸਟਮ ਦੀ ਚਣੋ ਕਰ ਸਕਦੇ ਹਨ, ਿਜੱਥੇ ਿਕਸੇ ਿਸੱਧੇ ਗੈਸ ਕਨ ਕ ਨ ਦੀ ਲੋੜ ਨਹ ਹੰੁਦੀ ਹੈ।

ਸੁਰੱਿਖਆ: CNG / RNG ਨੰੂ ਵੱਧ ਖਾਲਸ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀਆਂ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ ਹੈ ਿਜਨ  ਦੇ ਕਈ ਸਾਲ ਦੇ ਅੰਕੜੇ ਉਪਲਬਧ ਹਨ ਅਤੇ ਆਪਣੇ

ਸੁਰੱਿਖਆ ਕਾਰਕ ਦੇ ਮਾਮਲੇ ਿਵੱਚ ਡੀਜ਼ਲ ਵਾਹਨ ਦੇ ਸਮਾਨ ਹਨ। ਸੰਭਾਵੀ ਜੋਖਮ ਿਵੱਚ ਅੱਗ ਦੇ ਖਤਰੇ ਅਤੇ ਲੀਕੇਜxxv  ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦੇ ਹਨ।

ਹੋਰ ਸੁਰੱਿਖਆ ਜੋਖਮ ਨੰੂ  ਚ-ਦਬਾਅ ਗੈਸ ਸਟੋਰੇਜ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਲਈ ਿਜ਼ੰਮੇਵਾਰ ਠਿਹਰਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਟੱਕਰ ਦੇ ਜੋਖ਼ਮ ਭਾਰ ਦਆੁਰਾ

ਨਹ ਵਧਦੇ, ਿਕ ਿਕ ਵਾਹਨ ਦਾ ਭਾਰ ਰਵਾਇਤੀ ਵਾਹਨ ਦੇ ਬਰਾਬਰ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। ਡਰਾਈਵਰ ਅਤੇਆਪਰੇਟਰ ਨੰੂ CNG ਵਾਹਨ ਦੇ ਸੁਰੱਿਖਅਤ

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਅਤੇ ਸੰਚਾਲਨ ਬਾਰੇ ਉਿਚਤ ਿਸਖਲਾਈ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਿਸਖਲਾਈ ਿਵੱਚ ਲੀਕ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣਾ ਅਤੇ

ਐਮਰਜ ਸੀ ਨਾਲ ਿਕਵ ਨਿਜੱਠਣਾ ਹੈ,  ਾਮਲ ਹੋਣੇ ਚਾਹੀਦੇ ਹਨ। CNG ਭਰਦੇ ਸਮ , ਡਰਾਈਵਰ ਅਤੇਆਪਰੇਟਰ ਨੰੂ ਸੁਰੱਿਖਆ ਸਾਵਧਾਨੀਆਂ

ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਿਕ ਵਾਹਨxxvi ਿਵੱਚ ਅੱਗ ਬੁਝਾਊ ਯੰਤਰ ਅਤੇ ਮੱੁਢਲੀ ਸਹਾਇਤਾ

ਿਕੱਟ ਮੌਜੂਦ ਹੋਣ।

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ: CNG / RNG ਵਾਹਨ ਲਈ ਡੀਜ਼ਲ ਵਾਹਨ ਦੇ ਸਮਾਨ ਸੇਵਾ ਅੰਤਰਾਲ ਦੀ ਿਸਫਾਰ ਕੀਤੀ ਜ ਦੀ ਹੈ। ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ ਈਧਂਨ

ਿਫਲਟਰ ਅਤੇ ਕੂਲ ਟ ਿਰਕਵਰੀ ਟ ਕ ਦੇ ਪੱਧਰ ਦੀ ਰੋਜ਼ਾਨਾ ਿਨਗਰਾਨੀ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ, ਅਤੇ ਿਨਯਮਤ ਅੰਤਰਾਲ  'ਤੇ ਹਵਾ ਦੀ ਖਪਤ

ਦੀ ਜ ਚ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ।ਆਪਰੇਟਰ ਅਤੇ ਮਕੈਿਨਕ ਨੰੂ ਿਨਰਮਾਤਾ ਦੀਆਂ ਹਦਾਇਤ xxvii ਅਨੁਸਾਰ ਿਸਖਲਾਈ ਿਦੱਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ

ਹੈ।

ਅਰਥ  ਾਸਤਰ: ਿਜਵ -ਿਜਵ ਹੋਰ ਕੰਪਨੀਆਂ ਪਿਰਵਰਤਨ ਕਰਕੇ ਈਧਂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਬਦਲੀ ਕਰਦੀਆਂ ਹਨ, ਿਤਵ -ਿਤਵ  CNG ਵਾਹਨ ਦੀ

ਸਮਰੱਥਾ ਵਧਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਕੀਤੀ ਜ ਦੀ ਹੈ। ਆਪਣੇ HDV ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਚਲਾਉਣ ਿਵੱਚ ਸਿਥਰਤਾ ਅਤੇ ਲਾਗਤ-ਕੁ ਲਤਾ ਦੀ ਮੰਗ ਕਰਨ ਵਾਲੇ

ਫਲੀਟ ਮਾਲਕ ਦਆੁਰਾ ਇਸ ਈਧਂਨ ਨੰੂ ਿਨਰੰਤਰ ਅਪਣਾਉਣ ਦੀ  ਚ ਸੰਭਾਵਨਾ ਹੈ। ਇੱਕ ਸਵੱਛ ਦਿਹਨ ਪ ਿਕਿਰਆ ਦੇ ਕਾਰਨ, CNG / RNG 



ਨਾਲ ਜੁੜੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੇ ਖਰਚੇ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਇੰਜਣ ਨਾਲ ਘੱਟ ਹਨ। ਹਾਲ ਿਕ, ਸਮੱੁਚੀ ਲਾਗਤ ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ 'ਤੇ ਬਹੁਤ

ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ।

ਇੱਕ ਿਵ ੇ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀ ਜ ਵਾਹਨ ਸੋਧ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਦੇ ਕਾਰਨ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਵਾਹਨ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ CNG ਅਤ ੇRNG ਵਾਹਨ ਦੀ

ਵਧੇਰੇ ਅਗਾ ਲਾਗਤ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਲਈ, ਿਵਆਪਕ ਮੁਲ ਕਣ ਲਈ ਮਾਲਕੀ ਦੀ ਕੱੁਲ ਲਾਗਤ (TCO) 'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ

ਹੈ। ਬਾਜ਼ਾਰ ਦੇ ਅੰਕਿੜਆਂ ਤ ਪਤਾ ਲੱਗਦਾ ਹੈ ਿਕ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਦੀ ਤਲੁਨਾ ਿਵਚ CNG ਨਾਲ ਈਧਂਨ ਦੀ ਲਾਗਤ ਿਵਚ 30-50 ਫੀਸਦੀ ਦੀ

ਕਮੀ ਆਈ ਹੈ ਿਕ ਿਕ ਡੀਜ਼ਲਆਫਟਰ-ਟਰੀਟਮ ਟ ਪ ਣਾਲੀਆਂ ਦੀ ਕੋਈ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨਹ ਹੈ। ਲਾਗਤ-ਕ ੁਲਤਾ ਅਤੇ ਸਿਥਰਤਾ ਦੇ ਟੀਿਚਆਂ ਦੀ

ਮੰਗ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਫਲੀਟ ਮਾਲਕ ਦੁਆਰਾ ਇਸ ਈਧਂਨ ਨੰੂ ਿਨਰੰਤਰ ਅਪਣਾਉਣ ਦੀ  ਚ ਸੰਭਾਵਨਾ ਹੈ। Cummins ਅਤੇ Enbridge ਵਰਗੇ

ਪ ਦਾਤਾ ਪੰੂਜੀ ਲਾਗਤ ਤੁਲਨਾ ਅਤੇ ਤੁਲਨਾਤਮਕ ਪ ਦਰ ਨ ਮਾਡਿਲੰਗ ਿਵ ਲੇ ਣ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦੇ ਹਨ।

CNG ਸਮੇਤ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਈਧਂਨ ਿਕਸਮ ਲਈ ਪ ਚਨੂ ਕੀਮਤ ਓਨਟੈਰੀਓ ਸਰਕਾਰ ਦੀ ਵੈ ਬਸਾਈਟ 'ਤੇ ਦੇਖੀਆਂ

ਜਾ ਸਕਦੀਆਂ ਹਨ: https://www.ontario.ca/motor-fuel-prices/



III. ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ

ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਨੰੂ ਊਰਜਾ ਦੇ ਇੱਕ ਵਾਜਬ ਸਵੱਛ ਸਰੋਤ ਵਜ ਦੇਿਖਆ ਜ ਦਾ ਹੈ, ਇਸਦੀ ਵਰਤ ਮੱੁਖ ਤੌਰ 'ਤੇ ਦੋ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਤਰੀਿਕਆਂ ਨਾਲ ਵਾਹਨ 

ਨੰੂ  ਕਤੀ ਦਣੇ ਲਈ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ: 

 ਿਫਊਲ ਸੈ ਲ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ (FCEV): ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਊਰਜਾ ਦੇ ਵਾਹਕ ਵਜ ਕੰਮ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਜੋ ਈਧਂਨ ਸੈ ਲ ਿਵੱਚ ਵਗਦਾ ਹੈ, 

ਆਕਸੀਜਨ ਨਾਲ ਪ ਤੀਿਕਿਰਆ ਕਰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਿਬਜਲੀ ਪੈਦਾ ਕਰਦਾ ਹੈ ਜੋਇਲੈਕਿਟ ਕ ਮੋਟਰ ਨੰੂ  ਕਤੀ ਿਦੰਦਾ ਹੈ।

 ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਅੰਦਰੂਨੀ ਦਿਹਨ ਇੰਜਣ: ਇਹ ਵਾਹਨ ਰਵਾਇਤੀ ਇੰਜਣ ਿਵੱਚ ਵਰਤੇ ਜ ਦੇ ਗੈਸੋਲੀਨ ਦੇ ਸਮਾਨ ਇੱਕ ਸੋਧੇ ਹੋਏ ਅੰਦਰੂਨੀ

ਦਿਹਨ ਇੰਜਣ ਿਵੱਚ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਦੀ ਵਰਤ ਕਰਦੇ ਹਨ।

FCEV ਅਤੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ICE ਦੋਵ ਆਵਾਜਾਈ ਕਰਕੇ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਧੰੂਏਂ ਦੇ ਿਨਕਾਸ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ ਪੂਰਕ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਹਨ। ਉਨ  ਨੰੂ

ਅਪਣਾਉਣ ਨਾਲ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਉਤਪਾਦਨ, ਆਵਾਜਾਈ ਅਤੇ ਵੰਡ ਦੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦਾ ਿਵਕਾਸ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਜਨਤਕ ਅਤੇ

ਿਨ ਜੀ ਿਨਵੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਲਈ ਸਪਲਾਈ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਨੰੂ ਅੱਗੇ ਵਧਾਉਣ ਲਈ ਪ ੇਰਣਾ ਪ ਦਾਨ ਕਰਨਗੇ, ਤ ਜੋ ਇਸ ਨੰੂ ਗ ੇਟਰ ਟਰੋ ਟੋ

ਖੇਤਰxxviii ਿਵੱਚ ਜਨਤਕ ਪ ਚੂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਵਜ ਿਲਆ ਜਾ ਸਕੇ।

ਹੇਠ ਿਦੱਤਾ ਭਾਗ FCEV ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਬਾਰੇ ਵਧੇਰੇ ਜਾਣਕਾਰੀ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ: 

ਮੁੱ ਖ ਿਵਚਾਰ:

ਵਰਤ ਅਤੇ ਮਾਰਕੀਟ ਨਜ਼ਰੀਆ: FCEV ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਨੰੂ HDV ਿਰਟਰਨ-ਟੂ-ਬੇਸਆਪਰੇ ਨ ਲਈ ਬਹੁਤ ਢੁਕਵ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ ਹੈ, ਿਕ ਿਕ

ਇਸ ਸਮ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਸੀਮਤ ਉਪਲਬਧਤਾ ਹੈ। ਿਜਵ -ਿਜਵ ਮੰਗ ਵਧਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਭਿਵੱਖ ਿਵੱਚ ਈਧਂਨ ਬਿੁਨਆਦੀ

ਢ ਚਾ ਿਵਕਸਤ ਹੰੁਦਾ ਹੈ, ਿਤਵ -ਿਤਵ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਦੇ ਕਾਰਜ ਨੰੂ ਇਸ ਹਲਕੀ ਊਰਜਾ ਭੰਡਾਰਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਤ ਲਾਭ ਹੋਵੇਗਾ। ਇਹ HDV ਫਲੀਟ 

ਲਈ ਿਵ ੇ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ, ਿਜੱਥੇ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਦੀ ਡਰਾਈਿਵੰਗਆਮ ਹੈ ਅਤੇ ਕਾਫ਼ੀ ਈਧਂਨ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਹਾਈਡ ੋਜਨਇਕੋ ਿਜਹੇ

ਆਕਾਰ ਦੇਇਲੈਕਿਟ ਕ ਟਰੱਕ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਵਾਹਨ 'ਤੇ ਹਲਕੇ ਭਾਰ ਦੀ ਊਰਜਾ ਭੰਡਾਰਨ ਨੰੂ ਯੋਗ ਬਣਾ ਦੀ ਹੈ। FCEV ਿਵੱਚ ਬੈਟਰੀ ਸਟਰੇੋਜ

ਸੈਟਅਪ ਜ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ ਪ ਤੀ ਯੂਿਨਟ ਊਰਜਾ ਦੀ ਵਧੇਰੇ ਮਾਤਰਾ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਲਈ, ਵਾਹਨ ਸਮੱੁਚੇ ਭਾਰ ਿਵੱਚ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ

ਵਾਧਾ ਕੀਤੇ ਿਬਨ , ਵਧੇਰੇ ਮਾਤਰਾ ਿਵੱਚ ਊਰਜਾ ਪ ਾਪਤ ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਦੇ ਟਰੱਕ ਲਈਇਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਿਵਚਾਰ ਹੈ ਿਜਨ  

ਕੈਨ ਡਾ ਲਈ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਰਣਨੀਤੀ ਿਰਪੋਰਟ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਮੱੁਲ ਲੜੀ ਿਵੱਚ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਿਵਕਾਸ ਨੰੂ ਉਜਾਗਰ ਕਰਦੀ ਹੈ



ਨੰੂ ਅਕਸਰ ਭਾਰ ਬਾਰੇ ਸਖਤ ਿਨਯਮ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਅਤੇ 24/7 ਵਪਾਰਕ

ਕਾਰਜ ਲਈ ਇੱਕ ਢੁਕਵ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਈਧਂਨ ਭਰਨ ਦਾ ਸਮ ਘੱਟ ਹੰੁਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਡੀਜ਼ਲ ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਦੇ

ਤੁਲਨਾਤਮਕ ਹੰੁਦਾ ਹੈ।xxix

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ:ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਚੋਣ ਵਾਹਨ  'ਤੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਨੰੂ ਸਟੋਰ ਕਰਨ ਲਈ ਵਰਤੀ ਜ ਦੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ 'ਤੇ

ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਊਰਜਾ ਸੰਘਣੀ ਨਹ ਹੰੁਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ ਲਈ ਉਿਚਤ ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਰ ਜ ਪ ਦਾਨ ਕਰਨ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਦੀ

ਬਾਰੰਬਾਰਤਾ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਲਈ  ਚ ਦਬਾਅ 'ਤੇ ਸਟੋਰ ਕਰਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੈ। ਿਕਸੇ ਵਾਹਨ 'ਤੇ, ਇਹਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ 350 ਬਾਰ ਜ  700 ਬਾਰ

ਦਬਾਅxxx 'ਤੇ ਸਟੋਰ ਕੀਤਾ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਘੱਟ ਦਬਾਅ 'ਤੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਪਹੰੁਚਾਉਣਾ ਘੱਟ ਮਿਹੰਗਾ ਪ ਦਾ ਹੈ, ਇਹੀ ਕਾਰਨ ਹੈ ਿਕ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਨੰੂ ਤਾਇਨਾਤ ਕਰਦੇ ਸਮ ਅਨੁਕੂਲ ਦਬਾਅ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰਨਾ ਅਤੇ ਲਾਗਤ xxxi ਨੰੂ ਘੱਟ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। ਜਦ 

ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਆਵਾਜਾਈ ਦੀ ਗੱਲਆ ਦੀ ਹੈ, ਤ  700 ਬਾਰ ਪ ੈ ਰ ਨੰੂ ਲੰਬੀ ਦੂਰੀ ਦੀ ਡਰਾਈਿਵੰਗ ਲਈ ਸਭ ਤ ਢੁਕਵ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ ਹੈ।

ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ ਸਟੇਸ਼ਨ ਸਟੋਰੇਜ, ਨਪੀੜਨ, ਅਤੇ ਵੰਡਣ ਵਾਲੇ ਸਾਜ਼ੋ-ਸਮਾਨ ਤ ਿਮਲਕੇ ਬਣਦੇ ਹਨ। ਇਹ ਸਟੇ ਨ ਿਮਆਰੀ

ਆਕਾਰ ਿਵੱਚ ਨਹ ਆ ਦੇਅਤੇ ਕਈ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਸੰਰਚਨਾਵ ਿਵੱਚ ਉਪਲਬਧ ਹਨ, ਛੋਟੇ ਔਨ-ਸਾਈਟ ਸਟੇ ਨ ਤ ਲੈ ਕੇ ਪ ਚੂਨ

ਐਪਲੀਕੇ ਨ xxxii ਲਈ ਵੱਡੇ ਸਟੇ ਨ ਤੱਕ। ਹਾਲ ਿਕ ਘੱਟ ਦਬਾਅ ’ਤੇ ਭਰਨ ਲਈ ਬਣਾਏ ਗਏ ਛਟੋੇ ਸਟੇ ਨ ਘੱਟਆਪਰੇਿਟੰਗ ਲਾਗਤ ਦੀ

ਪੇ ਕ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਪਰ  ਚ ਮਾਤਰਾ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਲਈ ਵੱਡੇ ਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਤ ਇਲਾਵਾ, 

ਿਫਊਿਲੰਗ ਸਟੇ ਨ ਨੰੂ ਹੌਲੀ ਜ ਤਜ਼ੇ ਭਰਨ ਲਈ ਿਤਆਰ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। 'ਸਲੋ-ਿਫਲ' (slow fill) ਸੰਰਚਨਾ ਮੁਕਾਬਲਤਨ ਘੱਟ ਪੰੂਜੀ

ਅਤੇ ਆਪਰੇਿਟੰਗ ਲਾਗਤ ਦੀ ਪੇ ਕ ਕਰਦੀ ਹੈ ਪਰ 6-8 ਘੰਟੇ ਦੀ ਸਮ ਿਵੰਡੋ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਦੂਜੇ ਪਾਸੇ, ਜੇ ਵਾਹਨ ਦੇ ਫਲੀਟ ਿਵੱਚ

ਅੱਗੜ-ਿਪੱਛੜ ਲਗਾਤਾਰ ਈਧਂਨ ਭਰਨਾ ਹੈ ਤ  'ਫਾਸਟ-ਿਫਲ' (fast fill) ਨੰੂ ਤਰਜੀਹ ਿਦੱਤੀ ਜ ਦੀ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਲਾਜ਼ਮੀ ਤੌਰ 'ਤੇ

ਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ 'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਤ ਜੋ ਉਨ  ਦੀਆਂ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ xxxiii

ਬਾਰੇ ਫੈਸਲਾ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕੇ।

ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਅਤੇ ਸਮ -ਸੀਮਾ: ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਨੰੂ ਿਜ਼ਆਦਾਤਰ ਵਪਾਰਕ ਫਲੀਟ ਦਆੁਰਾ ਇੱਕ  ਭਰ ਰਹੀ ਈਧਂਨ ਿਕਸਮ ਵਜ 

ਦੇਿਖਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ, ਿਕ ਿਕ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਲਈ ਘਰੇਲੂ ਸਪਲਾਈ ਚਨੇ ਅਜੇ ਵੀ ਿਵਕਾਸ ਅਧੀਨ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਆਪਣੇ ਿਵਕਲਪ ਦਾ

ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਨ ਅਤੇ ਇਸ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਮੱੁਢਲੀ ਵਰਤ ਕਰਨਾ ਸ਼ੁਰੂ ਕਰਨ ਲਈ ਮੂਲ ਉਪਕਰਨ ਿਨਰਮਾਤਾਵ  (OEM) ਅਤੇ ਈਧਂਨ

ਕੈਨ ਡੀਅਨ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਐਸੋਸੀਏ ਨ ਦੇ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਉਤਪਾਦਨ ਡੇਟਾਬੇਸ ਿਵੱਚ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਉਤਪਾਦਨ

ਕ ਦਰ ਦਾ ਨਕ ਾ ਿਦੱਤਾ ਿਗਆ ਹੈ, ਿਜਸ ਿਵੱਚ ਕੈਨ ਡੀਅਨ ਉਤਪਾਦਕ ਦੁਆਰਾ ਸਵੈ-ਇੱਛਾ ਨਾਲ ਯੋਗਦਾਨ

ਪਾਇਆ ਿਗਆ ਹੈ।



ਪ ਦਾਤਾਵ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨ ਲਈ ਵਧੇਰੇ ਸਮ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। FCEV ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਰਵਾਇਤੀ ਵਾਹਨ ਨਾਲ 

ਲੰਬਾ ਉਡੀਕ ਸਮ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। ਇਸ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਲੋੜ ਦੇ ਦਬਾਅ ਦੇ ਅਧਾਰ ਤੇ, ਈਧਂਨ ਉਪਕਰਨ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਲਈ ਲੰਬੇ ਲੀਡ ਸਮ ਦੀ ਉਮੀਦ

ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਸੁਰੱਿਖਆ: ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਦਾ ਕੋਈ ਰੰਗ ਜ ਗੰਧ ਨਹ ਹੰੁਦੀ, ਪਰਇਸਦੇ ਹਲਕੇ ਅਣਵ ਭਾਰ (molecular weight) ਦੇ ਕਾਰਨ ਇਸ ਦੀ ਬਹੁਤ

ਿਜ਼ਆਦਾ ਲੀਕੇਜ ਅਤੇ ਬਰਬਾਦੀ ਦਰ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ, ਿਜਸ ਲਈ ਲੀਕ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ ਿਵ ੇ ਉਪਕਰਨ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਇੱਕ

ਸੀਮਤ ਜਗ ਾ ਦੇ ਅੰਦਰ, ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਲੀਕ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਜਲਣ ੀਲ ਗਾੜ ੇਪਣ ਤੱਕ ਜਮ  ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਲਈ, ਉਿਚਤ ਹਵਾਦਾਰੀ ਦੀ

ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਅਤੇ  ਨਤ ਹਾਈਡ ਜੋਨ ਿਡਟੈਕ ਨ ਸ ਸਰ ਦੀ ਵਰਤ ਦੀ ਿਸਫਾਰ ਕੀਤੀ ਜ ਦੀ ਹੈ। ਡਰਾਈਵਰ ਅਤੇਆਪਰੇਟਰ ਨੰੂ

ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਅੱਗ ਬੁਝਾਉਣ ਲਈ ਉਿਚਤ ਤਰੀਿਕਆਂ ਦੀ ਿਸਖਲਾਈ ਦੇਣ ਅਤੇ ਸੁਰੱਿਖਆ ਉਪਕਰਨ ਨਾਲ ਲੈਸ ਹੋਣ ਦੀ ਵੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੈ।

FCEV ਲਈ ਅੰਤਰਰਾ ਟਰੀ ਸੁਰੱਿਖਆ ਿਨਯਮ ਨੰੂ ਇਕਸਾਰ ਕਰਨ ਦੀਆਂ ਕੋਿ   ਚੱਲ ਰਹੀਆਂ ਹਨ। ਅਮਰੀਕਾ ਿਵੱਚ ਰਾ ਟਰੀ

ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਊਰਜਾ ਪ ਯੋਗ ਾਲਾ ਪਾਲਣਾ ਤਸਦੀਕ ਸਾਧਨ ਿਵਕਿਸਤ ਕਰ ਰਹੀ ਹੈ।  Canadian Hydrogen Installation Code 

(CHIC) ਉਹ ਿਮਆਰ ਹੈ ਜੋ ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਪੈਦਾ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਸਾਜ਼ੋ-ਸਾਮਾਨ, ਆਵਾਜਾਈ, ਸਟੋਰੇਜ ਅਤੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਲਈ ਸਥਾਪਨਾ ਦੀਆਂ

ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੰੂ ਸਥਾਪਤ ਕਰਦਾ ਹੈ।

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ: ਪ ਭਾਵ ਾਲੀ ਥਰਮਲ ਪ ਬੰਧਨ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ ਸੈ ਲ xxxiv ਲਈ ਅਨੁਕੂਲਆਪਰੇਿਟੰਗ ਸਿਥਤੀਆਂ ਨੰੂ ਬਣਾਈ ਰੱਖਣ ਦੀ ਕੰੁਜੀ

ਹੈ। ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਜ ਘੱਟ ਤਾਪਮਾਨ ਵਾਹਨ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਲਈ ਨੁਕਸਾਨਦੇਹ ਹੋ ਸਕਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਲੰਬੇ ਸਮ ਿਵੱਚ ਿਟਕਾਊਪਣ ਨੰੂ ਘਟਾ

ਸਕਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਿਕ FCEV ਕੁ ਲਤਾ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰਦੇ ਹਨ ਅਤੇ ਲੰਬਾ ਸਮ ਚਲਦੇ ਹਨ, ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਿਕਸਮ

ਮੁਤਾਿਬਕ ਿਵ ੇ ਥਰਮਲ ਪ ਬੰਧਨ ਪ ਣਾਲੀ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।xxxv ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰਆਮ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਸੰਬੰਧੀ ਸਹੂਲਤ ਦੀਆਂ ਲੋੜ 

ਲਈ CSA ਗਰੱੁਪ ਕੋਡ ਅਤੇ ਕੈਨ ਡੀਅਨ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਿਜਵ ਿਕ CSA B401.1 (ਅਤੇ ਜਲਦੀ ਹੀ ਜਾਰੀ ਹੋਣ ਵਾਲਾ CSA B401.3) ਨੰੂ ਦੇਖ

ਸਕਦੇ ਹਨ। ਈਧਂਨ ਸੈ ਲ ਵਾਲੇ ਵਾਹਨ ਲਈ OEM ਵੱਲ ਿਸਫਾਰ ਕੀਤੇ ਰੋਕਥਾਮਕਾਰੀ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੇ ਕਾਰਜਕ ਮ ਨੰੂ ਨ ਟ ਕਰਨਾ ਵੀ

ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ।

ਅਰਥ  ਾਸਤਰ: ਫਲੀਟ ਦੇ ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ ਨੰੂ ਸਮਝਣਾ FCEV ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਦੀ ਲਾਗਤ ਪ ਭਾਵ ੀਲਤਾ ਨੰੂ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ

ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਿਕ ਿਕ ਕਈਆਪਸ ਿਵੱਚ ਜੁੜੇ ਕਾਰਕ ਸਮੱੁਚੀ ਸੰਚਾਲਨ ਲਾਗਤ ਿਵੱਚ ਵਾਧਾ ਕਰਦੇ ਹਨ, ਇਸ ਲਈ ਇੱਕ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ

 ਤਰੀ ਅਮਰੀਕੀ ਕ ਸਲ ਫਾਰ ਫਰੇਟ ਐਫੀ ੀਐਸਂੀ (NACFE) ਨ ਆਪਣੀਗਾਈਡ ਸ ਿਰਪਰੋਟ ਿਵੱਚ

ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਅਪਣਾਉਣ ਿਵੱਚ ਤੇਜ਼ੀ ਿਲਆਉਣ ਵਾਲੇ ਰੁਝਾਨ ਦੀ ਰੂਪਰੇਖਾ ਿਤਆਰ ਕੀਤੀ ਹੈ



ਸਟੇ ਨ ਦਾ ਆਕਾਰ ਓਨਾ ਕੁ ਰੱਖਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਜੋ ਫਲੀਟ ਦੀਆਂ ਿਵ ੇ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰ ਸਕੇ। ਇੱਕ ਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ ਦੀ ਲਾਗਤ

ਸੰਚਾਲਨ ਦੀ ਿਕਸਮ 'ਤੇ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਇੱਕ ਛੋਟੇ ਸਟੇ ਨ ਲਈ ਹਜ਼ਾਰ ਡਾਲਰ ਤ ਲੈ ਕੇ ਵੱਡੇ ਸਟੇ ਨ ਲਈ ਬਹੁ-

ਿਮਲੀਅਨ ਡਾਲਰ ਦੇ ਪ ੋਜੈਕਟ ਤੱਕ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇ ਪ ੋਜੈਕਟ ਦੀ ਲਾਗਤਆਖਰਕਾਰ ਸਟੇ ਨ ਦੀ ਿਕਸਮ ਅਤੇ ਲੋੜ ਦੀ

ਸਮੱੁਚੀ ਸਮਰੱਥਾ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਇਹ ਪ ੋਜੈਕਟਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਿਵ ੇ ਫਲੀਟ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਦੇ ਅਨੁਕੂਲ ਹੰੁਦੇ ਹਨ। ਜਦ

ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਬਾਜ਼ਾਰ ਿਵੱਚ ਵਧੇਰੇ ਿਵਆਪਕ ਹੋ ਜ ਦੀ ਹੈ, ਤ ਹੋਰ ਸਾਫ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੇ ਸਮਾਨ ਰੁਝਾਨ ਦੀ ਪਾਲਣਾ

ਕਰਿਦਆਂ ਭਿਵੱਖ ਿਵੱਚ ਸੰਬੰਿਧਤ ਲਾਗਤ ਿਵੱਚ ਕਮੀ ਆਉਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਹੈ।

ਹਾਈਡ ੋਜਨ ਿਵਲੇਜ ਹਾਈਡ ੋਜਨਈਧਂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਬਾਰੇ ਿਵਿਦਅਕ ਿਸਖਲਾਈ ਪ ੋਗਰਾਮ ਪੇ ਕਰਦਾ ਹੈ।



IV. ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ

ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ (RD) ਿਟਕਾਊ ਈਧਂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ  ਨਤੀ ਪੇ ਕਰਦਾ ਹੈ ਿਕ ਿਕਇਹ ਰੀਸਾਈਕਲ ਕੀਤੇ

ਖਾਣਾ ਪਕਾਉਣ ਵਾਲੇ ਤਲੇ , ਵਰਤੇ ਗਏ ਸਬਜ਼ੀਆਂ ਦੇ ਤੇਲ ਅਤੇ ਜਾਨਵਰ ਦੀ ਚਰਬੀ ਤ ਪੈਦਾ ਕੀਤਾ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਇਹ ਨ ਟ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ

ਹੈ ਿਕ RD ਬਾਇਓਡੀਜ਼ਲ ਵਰਗਾ ਈਧਂਨ ਨਹ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਇਹ ਹਾਈਡ ੋਟ ੀਿਟੰਗ ਨਾਮਕ ਇੱਕ ਵੱਖਰੀ ਉਤਪਾਦਨ ਪ ਿਕਿਰਆ ਿਵੱਚ ਲੰਘਦਾ ਹੈ, 

ਅਤੇ ਇਸਦੀ ਇੱਕ ਵੱਖਰੀਅਣਵ ਬਣਤਰ ਹੈ। ਦੋਵ ਈਧਂਨ ਿਕਸਮ ਦੇ ਬਹੁਤ ਵੱਖਰੇ ਉਤਪਾਦਨ ਮਾਰਗ ਹੰੁਦੇ ਹਨ, ਜੋ ਬਦਲੇ ਿਵੱਚ ਉਨ  ਦੀਆਂ

ਕਾਰਜ ੀਲ ਿਵ ੇ ਤਾਵ ਅਤੇ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਿਕਸਮ ਦੇ ਫਲੀਟ ਲਈ ਢੁਕਵ ਪਣ ਨੰੂ ਪ ਭਾਵਤ ਕਰਦੇ ਹਨ।xxxvi

 ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ: ਇਹ ਰਸਾਇਣਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਵਰਗਾ ਹੈ ਅਤੇ ਡੀਜ਼ਲ ਇੰਜਣ ਿਵੱਚ ਿਸੱਧਾ ਵਰਿਤਆ ਜਾ

ਸਕਦਾ ਹੈ। ਇੱਥੇ ਕੋਈ ਿਵ ੇ ਹ ਡਿਲੰਗ, ਿਮ ਰਣ ਜ ਭੰਡਾਰਨ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨਹ ਹਨ, ਿਕ ਿਕਇਹ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਡੀਜ਼ਲ ਲਈ

ਅੰਤਰਰਾ ਟਰੀ ਮਾਪਦੰਡ  (ASTM D975) ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ ਨੰੂ ਇਸ ਤਰ  ਵਰਿਤਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਬਾਇਓਡੀਜ਼ਲ ਦੇ

ਮੁਕਾਬਲੇ RD ਦੀ ਕੋਈ ਿਮ ਰਣ ਸੀਮਾ ਨਹ ਹੈ।

 ਬਾਇਓਡੀਜ਼ਲ:ਇਸ ਨੰੂ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ ਿਮਲਾਉਣ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ ਦੀਆਂ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਰਸਾਇਣਕ ਿਵ ੇ ਤਾਵ , 

ਭੰਡਾਰਨ ਅਤੇ ਸੰਭਾਲ ਦੀਆਂ ਜ਼ਰੂਰਤ ਹੰੁਦੀਆਂ ਹਨ। ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ, 20٪ ਬਾਇਓਡੀਜ਼ਲ ਨੰੂ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ ਿਮਲਾਇਆ

ਜ ਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਇਸ ਨੰੂ ASTM D7467 ਅੰਤਰਰਾ ਟਰੀ ਿਮਆਰ ਦੁਆਰਾ ਿਨਰਧਾਰਤ ਗੁਣਵੱਤਾ ਦੇ ਮਾਪਦੰਡ ਨੰੂ ਲਾਜ਼ਮੀ

ਤੌਰ ’ਤੇ ਪੂਰਾ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।xxxvii

RD ਿਨਕਾਸ ਿਵੱਚ ਮਹੱਤਵਪੂਰਣ ਕਮੀ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਦਾ ਮੌਕਾ ਪੇ ਕਰਦਾ ਹੈ, ਭਾਵ ਿਕ ਇਸਦੇ ਟੇਲਪਾਈਪ ਿਨਕਾਸ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ

ਤੁਲਨਾਤਮਕ ਹਨ। ਇਹਇਸ ਲਈ ਹੈ ਿਕ ਿਕ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ ਦੀ ਉਤਪਾਦਨ ਪ ਿਕਿਰਆ ਦੇ ਨਤੀਜੇ ਵਜ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਰਵਾਇਤੀ

ਡੀਜ਼ਲ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਘੱਟ GHG ਿਨਕਾਸੀਆਂ ਹੰੁਦੀਆਂ ਹਨxxxviii।ਇਸ ਮੁਲ ਕਣ ਨੰੂ ਕਰਨ ਲਈ, ਫੀਡਸਟੌਕ ਦੀ ਕਾ ਤ ਤ ਲੈ ਕੇ ਈਧਂਨxxxix ਦੀ

ਪ ੋਸੈਿਸੰਗ ਅਤੇ ਆਵਾਜਾਈ ਤੱਕ ਦੇ ਸਾਰੇ ਜੀਵਨ ਚੱਕਰ ਪੜਾਵ ਨੰੂ ਿਧਆਨ ਿਵੱਚ ਰੱਖਣਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ। ਜੇ RD ਸਥਾਨਕ ਜੈਿਵਕ ਰਿਹੰਦ-

ਖੰੂਹਦ ਤ ਿਤਆਰ ਕੀਤਾ ਜ ਦਾ ਹੈ, ਤ ਇਹ ਰਿਹੰਦ-ਖੰੂਹਦ ਨੰੂ ਘਟਾਉਣ ਅਤੇ ਇੱਕ ਸਰਕੂਲਰਆਰਿਥਕਤਾxl ਨੰੂ ਉਤ ਾਹਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ

ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਮੁੱ ਖ ਿਵਚਾਰ:

ਐਪਲੀਕੇ ਨਅਤੇ ਮਾਰਕੀਟ ਿਦ  ਟੀਕੋਣ: RD ਨੰੂ ਮੌਜੂਦਾ ਡੀਜ਼ਲ ਇੰਜਣ ਿਵੱਚ ਿਬਨ ਿਕਸੇ ਸੋਧ ਦੇ ਵਰਿਤਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ ਿਕ ਿਕਇਹ

ਰਵਾਇਤੀ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ASTM D975 ਿਨਰਧਾਰਨ ਅਤੇ ਅੰਤਰਰਾ ਟਰੀ ਮਾਪਦੰਡ l ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਦਾ ਹੈ। ਿਕ ਿਕਇਸ ਨੰੂ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਡੀਜ਼ਲ



ਦੇ ਿਸੱਧੇ ਬਦਲ ਵਜ ਮਨਜ਼ਰੂੀ ਿਦੱਤੀ ਗਈ ਹੈ, ਇਸ ਲਈਇਸ ਨੰੂ ਮੌਜੂਦਾ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇਅਤੇ ਵਾਹਨ ਨਾਲ ਵਰਿਤਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। RD 

ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਡੀਜ਼ਲ ਅਣੂੰ ਦੀ ਨਕਲ ਕਰਦਾ ਹੈ ਪਰ ਇਸ ਿਵੱਚ 2.2٪ ਵਧੇਰੇ ਊਰਜਾ ਸਮੱਗਰੀ ਅਤੇ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਤੀਬਰਤਾ (CI) ਹੰੁਦੀ ਹੈ, ਜੋ

ਈਧਂਨ ਦੀ ਸਮਾਨ ਮਾਤਰਾ ਅਤੇ ਭਾਰ ਲਈ ਲੰਬੀ ਰ ਜ ਨੰੂ ਯੋਗ ਬਣਾ ਦਾ ਹੈ। ਇਸ ਲਈ, RD ਿਕਸੇ ਵੀ ਅਿਜਹੇ HDV ਉਪਯੋਗ ਲਈ ਢੁਕਵ ਹੈ, 

ਿਜਸਨੰੂ ਇਸ ਸਮ ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਵਾਹਨ ਦਆੁਰਾ ਚਲਾਇਆ ਜ ਦਾ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ, ਜਨਤਕਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ  'ਤੇ ਈਧਂਨ ਦੀ ਸਪਲਾਈ ਅਤੇ

ਉਪਲਬਧਤਾ ਆਖਰਕਾਰ ਇਸਦੀ ਵਰਤ ਅਤੇ ਉਪਯੋਗ ਨੰੂ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰੇਗੀ।

ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚਾ: RD ਦੀ ਸਪੁਰਦਗੀ ਅਤੇ ਸਟੋਰੇਜ ਲਈ ਸੀਮਤ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੇਅਪਗ ੇਡ ਦੀ ਲੋੜ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ, ਇਸ ਸਮ ਕੈਨ ਡਾ ਿਵੱਚ

RD ਲਈ ਘੱਟ ਮਾਰਕੀਟ ਸਪਲਾਈ ਹੈ। ਇਸ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਫੀਡਸਟੌਕ ਸਰੋਤ ਅਤੇ ਉਤਪਾਦਨ ਸਹੂਲਤ  'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਟੋਰ ਟੋ

ਖੇਤਰ ਿਵੱਚ ਿਵਕਾਸ ਅਧੀਨ RD ਿਰਫਾਇਨਰੀ ਤ ਇਲਾਵਾ ਕੈਨ ਡਾ ਿਵੱਚxli ਕਈ ਨਵੀਆਂ ਨਿਵਆਉਣਯਗੋ ਡੀਜ਼ਲ ਸਹੂਲਤ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਬਣਾਈ

ਗਈ ਹੈ, ਜ ਇਹ ਉਸਾਰੀ ਅਧੀਨ ਹਨ।

ਵਾਹਨ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਅਤੇ ਸਮ -ਸੀਮਾ: ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ RD 'ਤੇ ਕੰਮ ਕਰਨ ਲਈ ਨਵ ਵਾਹਨ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਜ ਮੌਜੂਦਾ ਵਾਹਨ ਨੰੂ

ਅਪਗ ੇਡ ਕਰਨ ਦੀ ਜ਼ਰੂਰਤ ਨਹ ਹੈ। ਇਹ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਈਧਂਨ ਅਤੇ ਸਟੋਰੇਜ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਿਵੱਚ ਿਨਵ ੇ ਤ ਇਲਾਵਾ, ਿਬਨ ਿਕਸੇ ਅਗਾ 

ਲਾਗਤ ਦ ੇRD ਨੰੂ ਬਦਲਣ ਦੇ ਯੋਗ ਬਣਾ ਦਾ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ, RD ਨੰੂ ਬਦਲਣ ਲਈ ਸਮੱੁਚੀ ਸਮ -ਸੀਮਾ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਸੰਚਾਲਨ ਦੇ

ਪੈਮਾਨ , ਵਾਹਨ ਦੀ ਿਕਸਮ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਭਰਨ ਵਾਲੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੇ ਹੋਏ ਕੁਝ ਹਫਿਤਆਂ ਤ ਲੈ ਕੇ ਕਈ

ਮਹੀਿਨਆਂ ਤੱਕ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਸੁਰੱਿਖਆ: ਿਜਵ ਿਕ  ਪਰ ਦੱਿਸਆ ਿਗਆ ਹੈ, RD ਨੰੂ ASTM D975 ਿਵਵਰਣ ਅਤੇ ਅੰਤਰਰਾ ਟਰੀ ਮਾਪਦੰਡ ਦੁਆਰਾ ਡੀਜ਼ਲ ਈਧਂਨ ਵਜ 

ਮਨਜ਼ਰੂੀ ਿਦੱਤੀ ਗਈ ਹੈ। ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਨਾਲ ਸੰਬੰਿਧਤ ਸੁਰੱਿਖਆ ਅਿਭਆਸ ਅਤੇ ਪ ਿਕਿਰਆਵ ਚੰਗੀ ਤਰ  ਦਸਤਾਵੇਜ਼ਬੱਧ ਹਨ ਅਤੇ

ਇਹਨ ਨੰੂ ਿਨਪਟਾਉਣਾ ਆਸਾਨ ਹੈ, ਿਕ ਿਕ ਿਜ਼ਆਦਾਤਰਆਪਰੇਟਰ ਅਤੇ ਡਰਾਈਵਰਇਸਈਧਂਨ ਤ ਜਾਣੂੰ ਹਨ। ਫਲੀਟਆਪਰੇਟਰ ਦੀ ਿਸਹਤ

ਲਈ ਕੋਈ ਵੀ ਸੰਭਾਿਵਤ ਖਤਰਾ ਮੱੁਖ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮਕੈਨੀਕਲ ਅਸਫਲਤਾਵ ਜ ਅੱਗ ਨਾਲ ਸੰਬੰਿਧਤ ਘਟਨਾਵ ਤ ਆਸਕਦਾ ਹੈ। ਅੱਗ ਨੰੂ ਰੋਕਣ ਲਈ

RD ਦਾ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਿਧਆਨ ਨਾਲ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਿਕ ਿਕਇਹ 60 ਿਡਗਰੀ ਸੈਲਸੀਅਸ ਤ  ਪਰ ਜਲਣ ੀਲ ਹੈ (ਰਵਾਇਤੀ ਡੀਜ਼ਲ ਦੇ

ਮੁਕਾਬਲੇ)। ਕੈਨ ਡੀਅਨ ਸਰਕਾਰ ਨ ਕਲੀਨ ਿਫਊਲ ਸਟ ਡਰਡ ਅਤੇ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਈਧਂਨ ਿਨਯਮ ਤਿਹਤ RD ਲਈ ਕਈ ਸੁਰੱਿਖਆ ਅਤੇ

ਅਿਧਿਨਯਮਕ ਲੋੜ ਸਥਾਪਤ ਕੀਤੀਆਂ ਹਨ।

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ: RD ਦੀ ਵਰਤ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਫਲੀਟ ਵਾਹਨ ਨੰੂ ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਿਨਯਮਤ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਜ ਚ ਿਵੱਚ ਲੰਘਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ

ਿਕ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀਆਂ ਸਾਫ਼ ਹਨ ਅਤੇ ਸਹੀ ਢੰਗ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰ ਰਹੀਆਂ ਹਨ। ਇਸ ਿਵੱਚ ਲੀਕ ਦੀ ਜ ਚ ਕਰਨਾ ਅਤੇ ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣਾ

 ਾਮਲ ਹੈ ਿਕ ਈਧਂਨ ਿਫਲਟਰ ਚੰਗੀ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ ਹਨ। ਵਾਹਨ ਚਾਲਕ ਨੰੂ RD ਦੇ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਅਤੇ ਭੰਡਾਰਨ ਬਾਰੇ ਿਨਯਮ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰਨੀ

ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ।



ਅਰਥ  ਾਸਤਰ: ਪਿਰਵਰਤਨ ਕਰਕੇ RD ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਦਾ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਲਾਭ ਇਹ ਹੈ ਿਕ ਵਾਹਨ ਜ ਈਧਂਨ ਸਟੇ ਨ ਦੇ ਨਵ ਫਲੀਟ

ਨੰੂ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਲਈ ਕੋਈ ਅਗਾ ਲਾਗਤ ਨਹ ਆ ਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਨੰੂ "ਡਰਾਪ-ਇਨ" ਈਧਂਨ ਮੰਿਨਆ ਜ ਦਾ ਹੈ, ਿਜਸਦਾ ਮਤਲਬ ਹੈ ਿਕ ਇਸ ਨੰੂ

ਵਰਤਮਾਨ ਿਵੱਚ ਉਪਲਬਧ ਵਾਹਨ ਿਵੱਚ ਵਰਿਤਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ, ਸੰਚਾਲਨ ਲਾਗਤ ਦੇ ਸੰਦਰਭ ਿਵੱਚ, RD ਦੀ ਮਾਰਕੀਟ ਕੀਮਤ

ਉਤਪਾਦਨ ਿਵਧੀ ਅਤੇ ਫੀਡਸਟੌਕ ਦੀ ਉਪਲਬਧਤਾ ਦੇ ਅਧਾਰ ’ਤੇ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਹੋ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਹਾਲ ਿਕ RD ਬਾਰੇ ਜਨਤਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਉਪਲਬਧ

ਜਾਣਕਾਰੀ ਸੀਮਤ ਹੈ, ਫਲੀਟ ਮੈਨ ਜਰ ਅਮਰੀਕਾ ਆਧਾਿਰਤ ਿ ਕਾਗੋ ਬੋਰਡਆਫ ਟ ਡੇ (CBOT) - CME ਗਰੱੁਪ ਵਰਗੇ ਸੂਚਕ ਕ ਦਾ ਅਨੁਸਰਣ

ਕਰਕੇ ਇਸ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤ ਦੇ ਰੁਝਾਨ ਨੰੂ ਸਮਝ ਸਕਦੇ ਹਨ, ਜੋ ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲxliiਦੀ ਕੀਮਤ ਤਅੈ ਕਰਨ ਬਾਰੇ ਤੱਥ  ੀਟ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ

ਹੈ। RD ਪ ਾਈਿਸੰਗ ਇੰਡੈਕਸ ਅਕਸਰ ਰਵਾਇਤੀ ਪੈਟਰੋਲੀਅਮ ਕੀਮਤ ਨਾਲ ਜੁਿੜਆ ਹੰੁਦਾ ਹੈ। ਪਰ ਇਹ ਨ ਟ ਕਰਨਾ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਹੈ ਿਕ ਉਹ

ਸੁਤੰਤਰ ਬਾਜ਼ਾਰ ਹਨ ਅਤੇ RD ਲਈ ਕੀਮਤ ਦੇ ਰੁਝਾਨ ਨੰੂ ਿਬਹਤਰ ਸਮਿਝਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ ਜਦ ਇਸਨੰੂ ਇਸਦੀ ਫੀਡਸਟਕੌ ਸਪਲਾਈ ਅਤੇ

ਮੰਗ ਨਾਲ ਜੋਿੜਆ ਜ ਦਾ ਹੈ।

ਿਵਕਲਪਕਈਧਂਨ ਡੇਟਾ ਸ ਟਰਇਸ ਬਾਰੇ ਵਾਧੂ ਸਮਝ ਪ ਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ ਿਕ RD ਦੀ ਕੀਮਤ ਿਕਵ ਰੱਖੀ ਜ ਦੀ

ਹੈ।



3. ਿਸੱਟਾ - ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਿਤਆਰੀ ਕਰਨਾ

ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਵਾਲੇ ਵਾਹਨ ਦੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂ ਘੱਟ ਕਾਰਬਨ ਅਤੇ ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸ ਵਾਹਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਿਵੱਚ ਤਬਦੀਲ ਕਰਨ ਲਈ ਿਵਆਪਕ

ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ ਦੀ ਲੋੜ ਹੰੁਦੀ ਹੈ। ਹਰੇਕ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਦੀਆਂ ਆਪਣੀਆਂ ਿਵਲੱਖਣ ਚੁਣਤੌੀਆਂ ਅਤੇ ਮੌਕੇ ਹੋਣਗੇ।ਇਹਨ ਨੰੂ ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ

ਅਤੇ ਫਲੀਟ ਦੇ ਮੁਲ ਕਣ ਪੜਾਵ ਿਵੱਚ ਿਗਣਤੀ-ਿਮਣਤੀ ਿਵੱਚ ਲੈਣਾ ਿਵਕਲਪਕਈਧਂਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ’ਤੇ ਸਫਲ ਤਬਦੀਲੀ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ

ਕਰ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਫਲੀਟ ਪ ਬੰਧਨ ਯੋਜਨਾਵ ਨੰੂ ਿਵਕਸਤ ਕਰਨ ਅਤੇ ਹਰੇਕ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੇ ਲਾਭ ਅਤੇ ਨੁਕਸਾਨ ਦਾ ਮੁਲ ਕਣ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਹਰ

ਕਦਮ 'ਤੇ ਮਾਰਗ ਦਰ ਨ ਮੰਿਗਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਤੇਜ਼ੀ ਨਾਲ ਬਦਲ ਰਹੇ ਅਿਧਿਨਯਮਕ ਵਾਤਾਵਰਣ ਦੇ ਨਾਲ, ਿਜ਼ਆਦਾਤਰ ਕੰਪਨੀਆਂ ਹੁਣ ਆਪਣੇ ਸਿਥਰਤਾ ਮੈਿਟ ਕਸ 'ਤੇ ਿਰਪੋਰਟ ਕਰ ਰਹੀਆਂ

ਹਨ ਅਤੇ ਆਪਣੀਆਂ ਕਾਰਬਨ-ਮੁਕਤੀਕਰਨ ਯੋਜਨਾਵ ਪ ਕਾਿਸ਼ਤ ਕਰ ਰਹੀਆਂ ਹਨ। ਇਸ ਲਈ, ਉਪਲਬਧ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਿਵਕਲਪ ਦੀ GHG 

ਿਨਕਾਸ ਘਟਾਉਣ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ 'ਤੇ ਿਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਪ ੋਟੋਕੋਲ ਸਥਾਪਤ ਕਰਨਾ, ਲਾਗਤ ਦਾ ਪ ਬੰਧਨ ਕਰਨਾ, ਪ ਗਤੀ ਦੀ

ਿਨਗਰਾਨੀ ਕਰਨਾ ਅਤੇ ਸਟਾਫ ਨੰੂ ਿਸਖਲਾਈ ਦੇਣਾ ਸਫਲਤਾ ਪ ਾਪਤ ਕਰਨ ਦੀ ਕੰੁਜੀ ਹੈ।

ਵੱਖ-ਵੱਖ ZEV ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਲਈਅਪਣਾਉਣ ਦੀ ਸਮ -ਸੀਮਾ ਵਾਹਨ ਦੀ ਿਕਸਮ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਪ ਣਾਲੀ ਦੇ ਨਾਲ ਵੱਖਰੀ ਹੰੁਦੀ ਹੈ ਅਤੇ ਫਲੀਟ ਦੇ

ਿਡਊਟੀ ਚੱਕਰ 'ਤੇ ਬਹੁਤ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦਾ ਿਵਕਾਸ ਵੀ ਇੱਕ ਮਹੱਤਵਪੂਰਨ ਕਾਰਕ ਹੈ, ਚਾਰਿਜੰਗ ਅਤੇ ਿਰਿਫਊਿਲੰਗ

ਸਟੇ ਨ ਨੰੂ ਪੂਰੀ ਤਰ  ਚਾਲੂ ਹੋਣ ਿਵੱਚ ਕਈ ਸਾਲ ਲੱਗਦੇ ਹਨ। ਮਾਲਕੀ ਦੀ ਕੱੁਲ ਲਾਗਤ (TCO) ਦਾ ਿਵ ਲੇ ਣ ਸਾਰੀਆਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ 'ਤੇ

ਲਾਗੂ ਹੰੁਦਾ ਹੈ, ਿਕ ਿਕ ਸਮੱੁਚੀ ਲਾਗਤ ਅਗਾ ਲਾਗਤ ਦੇ ਨਾਲ-ਨਾਲ ਵਾਹਨ ਦੀ ਵਰਤ ਅਤੇ ਿਕਫਾਇਤੀ ਈਧਂਨ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਤੱਕ

ਪਹੰੁਚ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦੀ ਹੈ। ਇਸ ਗਾਈਡ ਿਵੱਚ ਿਵਚਾਰੀਆਂ ਗਈਆਂ ਸਾਰੀਆਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਨੰੂ ਿਵਆਪਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਅਪਣਾਉਣਾ ਭਰੋਸੇਯੋਗ

ਚਾਰਿਜੰਗ / ਿਫਊਿਲੰਗ ਸਟੇ ਨ ਦੇ ਿਵਕਾਸ 'ਤੇ ਿਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਹੈ।

ਕੈਨ ਡਾ ਦੀ ਿਨਕਾਸ ਘਟਾਉਣ ਦੀ ਯੋਜਨਾ ਦੁਆਰਾ ਿਨਰਧਾਰਤ ਟੀਿਚਆਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਅਤੇ ਆਪਣੇ ਫਲੀਟ ਨੰੂਇਨ  ਿਵਕਲਪ ਵੱਲ ਿਲਜਾਣ

ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਕਰਨ ਲਈ, ਮੈਨ ਜਰ ਨੰੂ ਿਵੱਤੀ ਪ ਤੋਸਾਹਨ ਅਤੇ ਬੁਿਨਆਦੀ ਢ ਚੇ ਦੀ ਸਹਾਇਤਾ ਦੀ ਭਾਲ ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਕੈਨ ਡੀਅਨ
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 ਬਦਾਵਲੀ
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 CNG: ਕੰਪ ੈ ਸਡ ਨ ਚੁਰਲ ਗੈਸ

 EV: ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ
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 GVWR: ਕੱੁਲ ਵਾਹਨ ਭਾਰ ਰੇਿਟੰਗ

 HDV: ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ

 kW: ਿਕਲੋਵਾਟ

 LNG: ਤਰਲ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ

 MDV: ਮੀਡੀਅਮ ਿਡਊਟੀ ਵਾਹਨ
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 PHEV: ਪਲੱਗ-ਇਨ ਹਾਈਿਬ ਡ ਇਲੈਕਿਟ ਕ ਵਾਹਨ

 PM: ਕਣ ਪਦਾਰਥ

 RD: ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਡੀਜ਼ਲ



 RNG: ਨਿਵਆਉਣਯੋਗ ਕੁਦਰਤੀ ਗੈਸ

 SOx: ਸਲਫਰਆਕਸਾਈਡ

 TCO: ਮਾਲਕੀ ਦੀ ਕੱੁਲ ਲਾਗਤ

 ZEV: ਜ਼ੀਰੋ ਿਨਕਾਸੀ ਵਾਹਨ
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